Amtsblatt DE
der Europdischen Union Reihe L

2024/1610 6.6.2024

VERORDNUNG (EU) 2024/1610 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 14. Mai 2024

zur Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242 im Hinblick auf die Verschirfung der CO,-Emis-
sionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von Meldepflichten, zur
Anderung der Verordnung (EU) 2018/858 und zur Aufhebung der Verordnung (EU) 2018/956

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 192 Absatz 1,
auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Bewiltigung klima- und umweltbezogener Herausforderungen und die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris (), das am 12. Dezember 2015 unter dem Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen (UNFCCC) angenommen wurde, stehen im Mittelpunkt der Mitteilung der
Kommission vom 11. Dezember 2019 mit dem Titel ,,Der europdische Griine Deal”. Der europdische Griine Deal hat
sich angesichts der sehr schwerwiegenden Auswirkungen der COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit und das
wirtschaftliche Wohlergehen der Biirgerinnen und Biirger der Union und angesichts des Angriffskriegs Russlands
gegen die Ukraine als noch notwendiger und wertvoller erwiesen.

()  Der europdische Griine Deal kombiniert eine umfassende Auswahl einander verstirkender Mafinahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der Klimaneutralitit in der Union bis 2050 und enthilt eine neue Wachstumsstrategie,
die darauf abzielt, den Ubergang der Union zu einer fairen und wohlhabenden Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und wettbewerbsfahigen Wirtschaft zu vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum von der
Ressourcennutzung abgekoppelt ist. Auerdem sollen das Naturkapital der EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das Wohlergehen der Menschen vor umweltbedingten Risiken und Auswirkungen
geschiitzt werden. Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf Frauen anders aus als auf Ménner und hat besondere
Folgen fiir einige benachteiligte und schutzbediirftige Gruppen wie Haushalte und Personen mit niedrigem
Einkommen, altere Menschen, Menschen mit Behinderungen und Angehorige ethnischer Minderheiten. Deshalb
muss sichergestellt werden, dass der Ubergang gerecht und inklusiv ist und dabei niemand zuriickgelassen wird.

(3)  Nach der Annahme der wesentlichen Elemente des von der Kommission im Juli 2021 vorgeschlagenen
Gesetzgebungspakets Fit fiir 55“ durch das Europiische Parlament und den Rat legte die Union im Oktober 2023
einen aktualisierten national festgelegten Beitrag (NDC) der Union und ihrer Mitgliedstaaten zum Rahmeniiber-
einkommen der UNFCCC vor, in dem bestitigt wird, dass die Union ihre Netto-Treibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990 senken wird.

(4 Durch den Erlass der Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) hat die Union das
Ziel, die gesamte Wirtschaft der Union bis spatestens 2050 klimaneutral zu machen, und die Vorgabe, danach
negative Emissionen anzustreben, in einem Rechtsakt der Union verankert. Dariiber hinaus wird in der genannten
Verordnung als verbindliche Zielvorgabe der Union bis 2030 die Reduktion der Nettotreibhausgasemissionen

ABIL. C 349 vom 29.9.2023, S. 134.
()  Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 10. April 2024 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
7. Mai 2024.
()  ABLL 282 vom 19.10.2016, S. 4.
() Verordnung (EU) 2021/1119 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des Rahmens fiir die
Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und (EU) 2018/1999 (,Européisches
Klimagesetz“) (ABL. L 243 vom 9.7.2021, S. 1).
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(Emissionen nach Abzug des Abbaus) innerhalb der Union um mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990
festgelegt. Ferner wird der Rahmen fuir die Festlegung von Zwischenzielen der Union und fiir die Veroffentlichung
des projizierten indikativen Treibhausgasbudgets der Union fiir den Zeitraum von 2030 bis 2050 festgelegt.

Alle Bereiche der Wirtschaft einschliefSlich des Strafenverkehrssektors sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten. Die Mitteilung der Kommission vom 9. Dezember 2020 mit dem Titel ,Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitit: Den Verkehr in Europa auf Zukunftskurs bringen® enthalt einen Fahrplan fiir
eine nachhaltige und intelligente Zukunft fiir den européischen Verkehr mit einem Aktionsplan zur Verwirklichung
des Ziels, die Emissionen des Verkehrssektors bis 2050 um 90 % zu senken. Schwere Nutzfahrzeuge sind derzeit fur
mehr als ein Viertel der Treibhausgasemissionen des Straflenverkehrs in der Union und mehr als 6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der Union verantwortlich.

Mit dem Gesetzgebungspaket ,Fit fiir 55“ soll die Zielvorgabe fiir die Verringerung der Treibhausgasemissionen bis
2030 umgesetzt werden. Es deckt eine Reihe von Politikbereichen ab. Die Uberarbeitung der Verordnung
(EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates(’) ist ein wesentlicher Bestandteil dieses
Gesetzgebungspakets.

In ihrer Mitteilung vom 18. Mai 2022 mit dem Titel ,REPowerEU-Plan” hat die Kommission einen Plan skizziert, um
die Union deutlich vor Ende dieses Jahrzehnts von fossilen Brennstoffen aus Russland unabhingig zu machen. In der
Mitteilung wird unter anderem hervorgehoben, dass es wichtig ist, im Verkehrssektor, in dem die Elektrifizierung mit
der Verwendung von nichtfossilem Wasserstoff, der fossile Kraftstoffe ersetzt, kombiniert werden kann, die Effizienz
fossiler Brennstoffe weiter zu steigern und ihren Verbrauch zu verringern.

Um zur Senkung der Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990
beizutragen, sowie zur Einhaltung des Grundsatzes ,Energieeftizienz an erster Stelle” ist eine Verscharfung der in der
Verordnung (EU) 2019/1242 festgelegten CO,-Emissionsreduktionsvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge er-
forderlich. AufSerdem muss eine klare Marschroute fiir weitere Emissionsreduktionen im Sektor der schweren
Nutzfahrzeuge nach 2030 festgelegt werden, um einen Beitrag zur Verwirklichung der Klimaneutralitdt bis 2050 zu
leisten.

Mit den verschirften CO,-Emissionsreduktionsvorgaben sollen Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die in der Union auf den Markt gebracht werden, zu erhéhen; gleichzeitig
soll den Nutzern sowie den Biirgerinnen und Biirgern ein Nutzen hinsichtlich Luftqualitit und Energieeinsparungen
entstehen, und es soll sichergestellt werden, dass die Wertschopfungskette der Automobilbranche innovativ bleiben
kann und die mit ihnen verbundenen hochwertigen Arbeitsplitze gesichert werden konnen. Zu den emissionsfreien
schweren Nutzfahrzeugen zihlen derzeit Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und die technologische Innovation schreitet weiter voran.

Neue, strengere CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue schwere Nutzfahrzeuge ab 2030 sollten festgelegt
werden. Diese Zielwerte sollten auf einem Niveau liegen, das ein starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge auf dem Unionsmarkt zu beschleunigen, zu Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise anzuregen, das erforderliche Zeichen fiir den beschleunigten Aufbau einer
Lade- und Betankungsinfrastruktur in der gesamten Union zu geben, die langfristige Wettbewerbsfahigkeit der
Industrie der Union auf dem Weltmarkt sicherzustellen sowie zur Senkung der Betriebskosten der Verkehrsunter-
nehmen beizutragen und gleichzeitig dafiir zu sorgen, dass die Union ihre Klimaziele und ihr Ziel zur Verringerung
der Luftverschmutzung erreicht.

Die Luftverschmutzung ist ein besonders akutes Problem in den Stadten und beeintrichtigt die Gesundheit von
Millionen von Unionsbiirgerinnen und Unionsbiirgern. Der Verkehr ist eine der Hauptquellen der Luft-
verschmutzung in den Stddten. Die beschleunigte Einfithrung von emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen durch
verschirfte CO,-Emissionsreduktionsvorgaben diirfte dazu beitragen, das Problem der Luftverschmutzung in den
Stadten zu lindern.

Mit der Mitteilung der Kommission vom 5. Mai 2021 mit dem Titel , Aktualisierung der neuen Industriestrategie von
2020: einen stirkeren Binnenmarkt fiir die Erholung Europas aufbauen wird die gemeinsame Gestaltung von
griinen und digitalen Transformationspfaden im Einvernehmen mit der Industrie, mit Behorden, Sozialpartnern und
anderen Interessentrdgern angestrebt. In diesem Kontext wird derzeit ein Transformationspfad fiir das Okosystem
Mobilitit entwickelt, der den Wandel der Wertschopfungskette der Automobilbranche begleitet. Im Rahmen dieses
Transformationspfads wird den KMU der Automobil-Lieferkette und der Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Um den Privatsektor und andere Interessentrager fur die
Weiterqualifizierung und Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick auf den griinen und den digitalen Ubergang zu
mobilisieren, wird zudem auf der europiischen Kompetenzagenda mit Initiativen wie dem Kompetenzpakt sowie auf

Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von
CO,Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und
(EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates (ABL L 198 vom
25.7.2019, S. 202).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/oj



ABL L vom 6.6.2024

DE

(15)

(16)

dem Mechanismus zur Talentforderung im Rahmen der Initiative ,Erschliefung von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf europdischer und nationaler Ebene, die geeignet sind, emissionsfreie
Fahrzeuge erschwinglicher zu machen, gehen ebenfalls in diesen Transformationspfad ein. Dies konnte beispielsweise
die Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten umfassen, den mit der Verordnung (EU) 2023/955 des Europiischen
Parlaments und des Rates () eingerichteten Klima-Sozialfonds (im Folgenden ,Klima-Sozialfonds) zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zu unterstiitzen. Besonderes Augenmerk
sollte auch auf die Auswirkungen gerichtet werden, die dieser Ubergang auf kleine und mittlere Unternehmen (KMU)
entlang der Lieferkette haben diirfte. Mit der Mitteilung der Kommission vom 1. Februar 2023 mit dem Titel ,Ein
Industrieplan zum Griinen Deal fiir das klimaneutrale Zeitalter wird angestrebt, die Wettbewerbsfihigkeit der
klimaneutralen Industrie Europas zu stirken und den raschen Ubergang zur Klimaneutralitit zu unterstiitzen. Mit
diesem Plan soll ein giinstigeres Umfeld fur die Ausweitung der Produktionskapazitit der Union von
Netto-Null-Technologien und -Produkten geschaffen werden, die zur Erreichung der ambitionierten Klimaziele der
Union erforderlich sind. Der Zugang zu Ausbildung und Umschulung in zahlreichen Branchen, die einen
grundlegenden Wandel durchlaufen miissen, einschlieRlich der Branchen fiir schwere Nutzfahrzeuge sowie
Betankung und Aufladung, ist fiir einen sozial gerechten und wirksamen Ubergang unerldsslich. Investitionen in die
Kompetenzen, die fiir einen wirksamen Ubergang erforderlich sind, sind eine kollektive Verantwortung.
Arbeitnehmer und Arbeitsuchende sollten Zugang zu Umschulungs- und Weiterbildungsmaglichkeiten haben und
ihre Teilnahme an diesen Lernaktivititen sollte unterstiitzt werden. Die Mitgliedstaaten werden aufgefordert, die
Investitionen in die Umschulung und Weiterbildung zu erhohen und die prognostizierten Veranderungen auf dem
Arbeitsmarkt zu erfassen und zu analysieren.

Zusammen mit Initiativen zur Beschleunigung der Verlagerung auf nachhaltigere Verkehrstriger werden die
Verschirfung der Anforderungen an die Verringerung der CO,-Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen und der
Aufbau der erforderlichen Lade- und Betankungsinfrastruktur eine Schliisselrolle bei der Verringerung der
Emissionen des Sektors der schweren Nutzfahrzeuge spielen. Die in der vorliegenden Verordnung festgelegten
unionsweiten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir die Flotte werden durch die Anforderungen an die Lade-
und Betankungsinfrastruktur nach der Verordnung (EU) 2023/1804 des Europdischen Parlaments und des Rates ()
erganzt. Die Unionsfinanzierung spielt beim Aufbau der Infrastruktur auf nationaler Ebene eine wichtige Rolle.
Ebenso wichtig ist der Aufbau der Ladeinfrastruktur fir schwere Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb an privaten
Standorten, die nicht offentlich zugdnglich sind, z. B. in privaten Lagern und in Logistikzentren, um das Aufladen
iiber Nacht und am Zielort sicherzustellen. Die Mitgliedstaaten sollten im Zusammenhang mit der Festlegung ihrer
tiberarbeiteten nationalen Strategierahmen Mafinahmen priifen, mit denen sichergestellt wird, dass die angemessene
Infrastruktur fur das Aufladen iiber Nacht und am Zielort fur schwere Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb
bereitgestellt wird. Es ist aulerdem angezeigt, im Hinblick auf etwaige infrastrukturbedingte Einschrinkungen in
Drittlindern die Auswirkungen dieser Verordnung auf die Moglichkeit, in einem Mitgliedstaat zugelassene neue
schwere Nutzfahrzeuge aufSerhalb der Union zu betreiben, zu beriicksichtigen.

Im Jahr 2015 wurde nach dem Erlass der Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments und des Rates () von
der Europiischen Kommission das Forum fuir nachhaltigen Verkehr (im Folgenden ,Forum®) eingerichtet. Das Forum
unterstiitzt die Kommission bei der Durchfithrung der Tatigkeiten und Programme der Union zur Forderung des
Aufbaus einer Infrastruktur fiir nachhaltige alternative Kraftstoffe. Nach der Annahme dieser Verordnung wird die
Kommission sicherstellen, dass das Forum den wirksamen und kosteneffizienten Aufbau der Lade- und
Betankungsinfrastruktur unterstiitzt, die erforderlich ist, um die verscharften Anforderungen an die Verringerung
der CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge zu erfiillen, und dass es in die in Artikel 24 Absatz 2 der Verordnung
(EU) 2023/1804 genannte Uberpriifung einfliefen wird, damit die in der genannten Verordnung festgelegten Ziele
mit den Zielen der vorliegenden Verordnung in Einklang stehen.

Der Ubergang zur Klimaneutralitit erfordert eine erhebliche Investition in das Stromnetz, einschlielich erhohter
Kapazitit, Resilienz und Speicherung, sowie in zusitzliche Verbindungen. Angesichts der mit der vorliegenden
Verordnung festgelegten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge fiir das Jahr 2030
werden der Anteil emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge an der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge auf der
Strale und der Stromverbrauch in diesem Sektor begrenzt bleiben. Daher werden auch die damit verbundenen
Auswirkungen auf das Stromnetz begrenzt bleiben.

Wihrend die verschirften CO_-Emissionsreduktionszielvorgaben die Einfithrung emissionsfreier schwerer Nutz-
fahrzeuge beschleunigen werden, wird ein erheblicher Teil der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge auf den
Straen weiterhin Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor bleiben. Damit dieser Teil der Flotte zur Verwirklichung der
Klimaziele der Union beitragen kann, sind weitere Innovationen und eine beschleunigte Einfithrung nachhaltiger
erneuerbarer Kraftstoffe von entscheidender Bedeutung. Die bestehenden politischen Mafnahmen und Rechts-

Verordnung (EU) 2023/955 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mai 2023 zur Einrichtung eines Klima-Sozialfonds
und zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/1060 (ABL L 130 vom 16.5.2023, S. 1).

Verordnung (EU) 2023/1804 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. September 2023 iiber den Aufbau der
Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe und zur Aufhebung der Richtlinie 2014/94/EU (ABL L 234 vom 22.9.2023, S. 1).
Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014 iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe (ABL. L 307 vom 28.10.2014, S. 1).
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instrumente der Union, insbesondere die Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates ()
und das mit der Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') eingerichtete
EU-Emissionshandelssystem, werden die Dekarbonisierung von Kraftstoffen im Verkehrssektor fordern, mit dem
Ziel, fossile Brennstoffe schrittweise abzuschaffen. Die Kommission sollte einen kohirenten Rahmen fiir Anreize fiir
fortschrittliche Biokraftstoffe, Biogas und erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs weiterentwickeln. Mit
diesem Rahmen sollten Hindernisse fiir die Einfithrung und das Angebot umfassend angegangen werden, wobei die
Nachfrage in allen Wirtschaftszweigen im Zusammenhang mit den Gesamtanstrengungen zur Erreichung der
Klimaziele der Union zu berticksichtigen ist. Aufbauend auf den Zielen fiir Biomethan des REPowerEU-Plans sollte
die Kommission auch priifen, wie der Ausbau der Biomethanproduktion in der Union zur Dekarbonisierung der
Wirtschaft, einschlieRlich des Verkehrssektors, beitragen kann.

Nach Anhérung der Interessentrager wird die Kommission innerhalb eines Jahres nach dem Tag des Inkrafttretens
dieser Verordnung die Rolle einer Methode fiir die Zulassung schwerer Nutzfahrzeuge, die ausschlieSlich mit
CO,-neutralen Kraftstoffen betrieben werden, im Einklang mit dem Unionsrecht und dem Klimaneutralititsziel der
Union bewerten.

Die Hersteller sollten weiterhin ausreichend Flexibilitét fiir die schrittweise Anpassung ihrer Flotten von schweren
Nutzfahrzeugen erhalten, um den Ubergang zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen kosteneffizient meistern
zu konnen. Daher ist es zweckmiRig, die Reduktionszielvorgaben weiterhin in 5-Jahres-Schritten zu erhéhen.

Aufgrund der heterogenen Struktur der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge lisst sich nicht vollstindig
vorhersagen, ob die technologischen Entwicklungen rasch genug erfolgen werden, damit Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen fiir alle Nischenverwendungen zu einer praktikablen Option werden. Dies konnte den Einsatz
von schweren Nutzfahrzeugen fiir kritische Sicherheitsanwendungen betreffen, der durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden kann. Solche Fahrzeuge sollten einen begrenzten Anteil an der
Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge ausmachen. Bei ihrer Uberpriifung der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte
die Kommission bewerten, ob Maflnahmen zur Verringerung der CO,-Emissionen solcher Fahrzeuge ergriffen
werden konnen.

Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber werden nachdriicklich aufgefordert, bei ihren unter diese Verordnung
fallenden Verfahren zur Vergabe offentlicher Auftrage ein Zuschlagskriterium oder eine technische Spezifikation zu
verwenden, das bzw. die sich auf den Anteil der Produkte von Angeboten aus Lindern bezieht, die nicht
Vertragsparteien des Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber das offentliche Beschaffungswesen (im
Folgenden ,GPA®) sind und die kein Freihandelsabkommen mit der Union geschlossen haben, das auch Vorschriften
tiber die Vergabe offentlicher Auftrige enthilt. Solche Kriterien diirften eine wichtige Rolle dabei spielen, die
Versorgung mit emissionsfreien Stadtbussen durch die europdische Industrie zu fordern, nachhaltige und resiliente
Lieferketten fiir Stadtbusse sicherzustellen und die Versorgungssicherheit in der Union zu erhohen.

Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber werden dazu angehalten, fiir ihre unter diese Verordnung fallenden
Verfahren zur Vergabe offentlicher Auftrage ein Kriterium der 6kologischen Nachhaltigkeit als Zuschlagskriterium
oder als technische Spezifikation zu verwenden. Unbeschadet der fiir eine bestimmte Technologie geltenden
Gesetzgebungsakte der Union, einschlieflich der Verordnung (EU) 2023/1542 des Europdischen Parlaments und des
Rates (') und der Verordnung (EU) 2024/... des Europiischen Parlaments und des Rates, sollten die offentlichen
Auftraggeber und die Auftraggeber bei der Bewertung der 6kologischen Nachhaltigkeit von Stadtbussen, die auf der
Grundlage der vorliegenden Verordnung beschafft werden, verschiedene Elemente mit Auswirkungen auf das Klima
und die Umwelt beriicksichtigen konnen. Diese Elemente konnen z. B. die Dauerhaftigkeit und Zuverlissigkeit der
Losung, die Reparierbarkeit und Wartungsfreundlichkeit, die einfache und hochwertige Recyclingmaoglichkeit, die
Verwendung von Stoffen, den Verbrauch an Energie, Wasser und anderen Ressourcen iiber einen oder mehrere
Abschnitte des Lebenszyklus des Produkts, den Einbau gebrauchter Bauteile, den 6kologischen Fufabdruck des
Produkts und die Umweltauswirkungen wiahrend seines Lebenszyklus sowie die Menge des erzeugten Abfalls
umfassen.

Aufgrund der strengeren unionsweiten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Flotten ab 2030 miissen die
Hersteller deutlich mehr emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge auf den Unionsmarkt bringen. Der Anreizmecha-
nismus fir emissionsfreie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge wiirde daher seinen urspriinglichen Zweck
nicht mehr erfiillen und konnte die Wirksamkeit der Verordnung (EU) 2019/1242 beeintrachtigen. Dieser
Anreizmechanismus sollte daher ab 2030 aufgehoben werden.

Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 zur Forderung der Nutzung von
Energie aus erneuerbaren Quellen (Neufassung) (ABL L 328 vom 21.12.2018, S. 82).

Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003 iiber ein System fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (ABL L 275 vom
25.10.2003, S. 32).

Verordnung (EU) 2023/1542 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2023 iiber Batterien und Altbatterien, zur
Anderung der Richtlinie 2008/98/EG und der Verordnung (EU) 2019/1020 und zur Authebung der Richtlinie 2006/66/EG (ABI.
L 191 vom 28.7.2023, S. 1).
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In Anwendung von Artikel 15 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/1242 wurde die Moglichkeit, die Einnahmen aus
der Abgabe wegen CO -Emissionsiiberschreitung einem gesonderten Fonds oder einem einschligigen Programm
zuzuweisen, gepriift und der Schluss gezogen, dass dies den Verwaltungsaufwand deutlich erhohen wiirde, ohne dem
Ubergang des Automobilsektors direkt zugutezukommen. Einnahmen aus der Abgabe wegen CO,-Emissionsiiber-
schreitung sollten daher weiterhin gemif Artikel 8 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/1242 als Einnahmen fiir
den Gesamthaushalt der Europdischen Union gelten.

Der Gegenstand der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte auch die Uberwachungs- und Meldepflichten abdecken, die
durch die vorliegende Verordnung in die Verordnung (EU) 2019/1242 aufgenommen werden.

Die Verordnung (EU) 2019/1242 sollte geindert werden, damit sie denselben Anwendungsbereich wie die
Verordnung (EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates abdeckt (*2).

Die CO,-Emissionen von Fahrzeugen, die nicht in den Anwendungsbereich der Rechtsvorschriften der Union fiir die
Typgenehmigung von Fahrzeugen fallen, wie land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen, Fahrzeuge, die fiir den
Einsatz zur nationalen Verteidigung, darunter durch die Streitkrifte, konstruiert und gebaut wurden, und
Kettenfahrzeuge, werden nicht ermittelt. Diese Fahrzeuge miissen daher die in dieser Verordnung festgelegten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben nicht erfiillen.

Damit kein Anreiz geschaffen wird, schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die
Feuerwehr und die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder medizinische
Notfalldienste konstruiert und gebaut oder dafiir angepasst werden, nicht mehr freiwillig dem Typgenehmigungs-
verfahren unterziehen zu lassen, was sich nachteilig auf die Sicherheit und die Umwelt auswirken wiirde, sollten
solche Fahrzeuge, die freiwillig dem Typgenehmigungsverfahren unterzogen werden, ebenfalls von der Verpflichtung
befreit werden, die in dieser Verordnung festgelegten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben zu erfiillen,, es sei denn,
der Hersteller verlangt ein anderes Vorgehen. Die Mitgliedstaaten sollten ferner berechtigt sein, schwere
Nutzfahrzeuge, die nicht speziell fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr, die fir die
Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder medizinische Notfalldienste konstruiert, aber
dafiir zugelassen wurden, wie normale Reisebusse fur den Transport von Polizei- oder Streitkriften, von der
Verpflichtung zur Erfiillung der in dieser Verordnung festgelegten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben zu befreien,
indem sie bestdtigen, dass eine solche Befreiung im offentlichen Interesse wire. Die Mitgliedstaaten sollten auch
berechtigt sein, Fahrzeuge, die fiir die Streitkrifte zugelassen sind, vollstindig von dieser Verordnung auszunehmen.

Schwere Nutzfahrzeuge bestimmter Untergruppen, die typgenehmigt sind, aber fiir die CO,-Emissionsreduktion aus
technischen Griinden noch nicht ermittelt werden, miissen die in dieser Verordnung festgelegten CO,-Emissions-
reduktionszielvorgaben nicht erfullen. Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung wie Mobilkrane, Trigerfahrzeuge fur hydraulische Gerdte oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Gelindefahrzeuge wie bestimmte schwere Nutzfahrzeuge fiir Bergbau-, Forst- und Landwirt-
schaftszwecke, sowie andere schwere Nutzfahrzeuge mit nicht dem Standard entsprechenden Achskonfigurationen
wie schwere Nutzfahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder mehr als zwei Antriebsachsen, kleine Busse mit einer
technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand (TPMLM) von 7,5 Tonnen oder weniger und kleine
Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger. Die Kommission sollte priifen, ob die Ermittlung der
CO,-Emissionen kleiner Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger gemafd der Verordnung (EU)
2017/2400 der Kommission (**) (Simulationen des Instruments zur Berechnung des Energieverbrauchs von
Fahrzeugen oder VECTO (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool)-Simulationen) — auch unter Beriick-
sichtigung der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission ('¥) — angemessen ist.

Es sollten bestimmte Begriffsbestimmungen eingefihrt werden, um die Terminologie der Verordnung
(EU) 2019/1242 mit der Terminologie der Rechtsvorschriften der Union iiber die Typgenehmigung von Fahrzeugen,
insbesondere der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates (**) und der Verordnung
(EU) 2017/2400, zu vereinheitlichen.

Verordnung (EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 28. Juni 2018 iiber die Uberwachung und Meldung der

CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer Nutzfahrzeuge (ABL L 173 vom 9.7.2018, S. 1).

Verordnung (EU) 2017/2400 der Kommission vom 12. Dezember 2017 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bestimmung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs von
schweren Nutzfahrzeugen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46[EG des Européischen Parlaments und des Rates sowie der
Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission (ABL L 349 vom 29.12.2017, S. 1).

Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergidnzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungs-
informationen, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission sowie zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABL. L 175 vom 7.7.2017, S. 1).

Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABL L 151 vom 14.6.2018, S. 1).
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Fiir die Zwecke der mit dieser Verordnung eingefithrten Ubertragung von schweren Nutzfahrzeugen zwischen
Herstellern und der Einfithrung einer Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die wenige schwere Nutzfahrzeuge
herstellen, sollte in die Verordnung (EU) 2019/1242 eine Definition des Begriffs ,Gruppe verbundener Hersteller
aufgenommen werden. Diese Definition sollte im Wesentlichen der in der Verordnung (EU) 2019/631 des
Europdischen Parlaments und des Rates (%) fiir leichte Nutzfahrzeuge verwendeten Terminologie entsprechen.

Im Hinblick auf die Festlegung der Verpflichtungen der einzelnen Hersteller sollten die unionsweiten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue Flotten schwerer Nutzfahrzeuge in spezifische Emissionszielvor-
gaben fiir Fahrzeuguntergruppen umgesetzt werden, die auf der Grundlage der technischen Merkmale der
dazugehorigen schweren Nutzfahrzeuge festgelegt werden sollten.

Da sich die CO_-Emissionen von Anhingern stark auf die CO,-Emissionen und den Energieverbrauch von schweren
Nutzkraftfahrzeugen insgesamt auswirken, sollten auch CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Anhanger
festgelegt werden.

Die CO,-Emissionen von Arbeitsfahrzeugen wie Miillfahrzeugen, Kippwagen oder Betonmischfahrzeugen werden
bereits im Rahmen von VECTO zertifiziert und von Fahrzeugherstellern und Mitgliedstaaten iiberwacht und
gemeldet. Die CO,-Emissionen von Arbeitsfahrzeugen machen etwa 2% der von schweren Nutzfahrzeugen
erzeugten CO,-Emissionen aus und der Anteil der Arbeitsfahrzeuge an den Verkdufen schwerer Nutzfahrzeuge
betrdgt rund 4 %. Da sie hauptsichlich in Stidten eingesetzt werden, haben Arbeitsfahrzeuge auch einen Einfluss auf
die stadtische Luftqualitit. Arbeitsfahrzeuge sollten deshalb bis 2029 von der Berechnung der durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller ausgenommen werden. Fiir den Zeitraum von 2030 bis 2034 sollten bei
dieser Berechnung nur emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge beriicksichtigt werden. Ab 2035 sollten alle Arbeitsfahrzeuge
bei dieser Berechnung beriicksichtigt werden.

Um die Entwicklung und den umfassenden Einsatz von Anhingern, die mit Technologie zur Verringerung der
CO,-Emissionen ausgeriistet sind, zu ermdglichen, ist es unbedingt erforderlich, den Genehmigungsrahmen fiir
derartige Technologie zu aktualisieren und auszuweiten, insbesondere fiir elektrifizierte Anhinger, indem die
Verordnung (EU) 2018/858 gedndert wird.

Im Jahr 2022 machten emissionsfreie Stadtbusse bereits etwa ein Viertel aller in der Union verkauften Stadtbusse
aus, wobei einige Mitgliedstaaten einen weitaus hoheren Anteil erreichten. Aufgrund der technischen Reife von
Stadtbussen und der Notwendigkeit, die stadtische Luftqualitit zu verbessern, sollte ein verbindlicher Mindestanteil
neuer emissionsfreier Stadtbusse festgelegt werden.

Ein verbindlicher Mindestanteil emissionsfreier Stadtbusse sollte dem gesellschaftlichen Bedarf an erschwinglichen
offentlichen Verkehrsmitteln, auch in lindlichen Gebieten, Rechnung tragen. Das verbesserte Angebot
emissionsfreier Stadtbusse, das sich aus einem solchen verbindlichen Mindestanteil ergibt, sollte sich positiv auf
die Anschaffungskosten auswirken, und zwar sowohl in Bezug auf den Kaufpreis als auch auf die Gesamtbetriebs-
kosten emissionsfreier Stadtbusse, die auf die durch den Betrieb solcher Stadtbusse erzielten Einsparungen bei
fossilen Kraftstoffen zuriickgehen. Die gemeinsame Beschaffung von Stadtbussen auf der Grundlage der Plattform fur
saubere Busse in Europa kann die Anschaffungskosten solcher Busse weiter senken, und der Klima-Sozialfonds
konnte von den Mitgliedstaaten genutzt werden, um schutzbediirftige Biirgerinnen und Biirger mit preisreduzierten
oder kostenlosen Fahrscheinen oder Abonnements fiir 6ffentliche Verkehrsmittel zu unterstiitzen. Regional- und
Fernbusse sowie Reisebusse, auch fiir den Verkehr in ldndlichen Gebieten, unterliegen weiterhin den
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge. Mit der Unterstiitzung aus dem Klima-Sozial-
fonds konnte auf die besonderen Bediirfnisse landlicher Gebiete eingegangen und Mobilitdtsarmut im Sinne der
Begriffsbestimmung in Artikel 2 Nummer 2 der Verordnung (EU) 2023/955 verhindert werden, indem der Zugang
zu erschwinglichen offentlichen Verkehrsmitteln sichergestellt wird. Die Kommission sollte auch weitere geeignete
Maflnahmen in Erwdgung ziehen, um die Nachfrage nach emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen durch Behorden
zu erhohen, um die Verwirklichung des Ziels der Klimaneutralitit der Union zu unterstiitzen.

Da in Bezug auf die Einhaltung der Vorschriften eher wirtschaftliche Einheiten als Rechtstrager betrachtet werden
sollten, sollte es wirtschaftlich verbundenen Herstellern innerhalb bestimmter Grenzen gestattet sein, schwere
Nutzfahrzeuge fir die Zwecke der Verbuchung dieser schweren Nutzfahrzeuge gemidfl der Verordnung
(EU) 2019/1242 untereinander zu iibertragen.

Um die Entwicklung neuer emissionsfreier Technologien in spezialisierten kleinen und mittleren Unternehmen zu
fordern, sollte es auferdem mdglich sein, emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternchmen zu iibertragen.

Verordnung (EU) 2019/631 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur Festsetzung von
CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiir neue leichte Nutzfahrzeuge und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 (ABL L 111 vom 25.4.2019, S. 13).
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Die Nachriistung von Fahrzeugen zu emissionsfreien Fahrzeugen besteht in der Umwandlung eines Verbrennungs-
motors in einen emissionsfreien Verbrennungsmotor bzw. eines Fahrzeugs in ein emissionsfreies Fahrzeug. Sie hat
Vorteile fiir die Umwelt, da die Herstellung neuer Teile und der damit verbundene Materialverbrauch abgewendet
wird. Sie bringt auch wirtschaftliche Vorteile mit sich, die mit der moglichen Verbesserung der Erschwinglichkeit von
Fahrzeugen und der moglichen Schaffung von Arbeitsplitzen verbunden sind. Die Markteinfithrung schwerer
Nutzfahrzeuge, die zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen nachgeriistet wurden, wird jedoch durch das Fehlen
harmonisierter technischer und administrativer Vorschriften fur ihre Zulassung behindert. Die Kommission sollte
daher priifen, ob etwaige Initiativen zur Forderung der Entwicklung solcher harmonisierten Vorschriften erforderlich
sind.

Maflnahmen zur Erhohung des Anteils emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofer
Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast werden, wiirden dazu beitragen, den Absatz emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge zu steigern und den Ubergang zu einem emissionsfreien StraRenverkehr zu beschleunigen.
Die Kommission sollte daher den potenziellen Bedarf und die Auswirkungen von Initiativen zur Erhohung des
Anteils emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge analysieren, die sich im Eigentum grofer Flottenbetreiber befinden
oder von ihnen geleast werden.

Um unverhiltnismafSig hohe Befolgungskosten abzuwenden und den Verwaltungsaufwand zu verringern, sollten
Hersteller, die nur wenige schwere Nutzfahrzeuge herstellen, vorbehaltlich der Erfilllung bestimmter rechtlicher
Anforderungen von der Verpflichtung zur Einhaltung der CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben ausgenommen
werden. Da sie weiterhin den Meldepflichten aus der Verordnung (EU) 2019/1242 nachkommen miissen, gibt es fiir
diese Hersteller einen geeigneten Kontrollmechanismus.

Das bestehende System mehrjahriger Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften sollte bis 2039 verlingert
werden, da sich die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben iiber 2030 hinaus bis 2040 weiterhin verschérfen und
zukunftsorientierte technische Entwicklungen der Hersteller in diesem Zeitraum erfordern. Die Hersteller sollten
jedoch alle noch offenen Emissionslastschriften in den Jahren 2029, 2034 und 2039 einlésen. Emissionsgutschriften
sollten automatisch auslaufen, wenn sie nicht innerhalb von sieben Jahren nach ihrem Erwerb verwendet wurden.

In der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte fiir jede Fahrzeugklasse die Identitit des Herstellers, dem ein schweres
Nutzfahrzeug zugeordnet werden sollte, eindeutig festgelegt werden, um den unterschiedlichen Konstellationen bei
schweren Nutzfahrzeugen der Klasse M besonders Rechnung zu tragen.

Die Vorschriften fiir die Uberpriifung der gemeldeten Uberwachungsdaten sollten auch die potenzielle nachtrigliche
Berichtigung von Fehlern in diesen Daten und die Art und Weise umfassen, wie die Kommission mit diesen
Berichtigungen bei der Umsetzung der unionsweiten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Flotten umgehen
sollte.

Die Bewertung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen sollte geandert werden, um auch die Fahrzeuguntergruppen
einzubezichen, die neu in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2019/1242 aufgenommen wurden.

Die Uberwachung und Meldung durch Hersteller und Mitgliedstaaten ist eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Durchfithrung der Verordnung (EU) 2019/1242. Die Aufnahme der Verordnung (EU) 2018/956 in die Verordnung
(EU) 2019/1242 sollte Synergieeffekte schaffen und eine Auslegung der Bestimmungen unter Beriicksichtigung der
Ziele beider Verordnungen ermdoglichen.

Bei der Aufnahme der Uberwachungs- und Meldebestimmungen der Verordnung (EU) 2018/956 in die Verordnung
(EU) 2019/1242 sollte die Gelegenheit genutzt werden, diese Bestimmungen vor dem Hintergrund der Erfahrungen
aus den ersten beiden Berichtszyklen nach der Verordnung (EU) 2018/956 geringfiigig zu dndern.

Da die Bestimmung der CO -Emissionen nicht mehr von den Herstellern allein vorgenommen wird, sollte die Pflicht
zur Meldung der CO,-Emissionen und anderer technischer Daten der schweren Nutzfahrzeuge iiber die Hersteller
hinaus auf diejenigen Stellen ausgeweitet werden, die diese Bestimmung gemifl der Verordnung (EU) 2017/2400
und der Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission (’) vornehmen. Die gemeldeten Daten sollten
die Aufzeichnungsdatei des Herstellers umfassen.

Der Kommission sollte erlaubt werden, den technischen Fortschritt, die Entwicklung der Giiterverkehrslogistik wie
insbesondere in einigen Mitgliedstaaten verwendete iiberschwere Fahrzeugkombinationen, die erforderlichen
Anpassungen auf der Grundlage der Anwendung dieser Verordnung und die Anderungen der zugrunde liegenden
Typgenehmigungsrechtsakte zu beriicksichtigen und sicherzustellen, dass die Datenanforderungen sowie die
Uberwachungs- und Meldeverfahren fiir die Beurteilung des Beitrags der Flotte schwerer Nutzfahrzeuge zu den

Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission vom 1. August 2022 zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von schweren Anhingern im Hinblick auf deren
Einfluss auf die CO,-Emissionen, den Kraftstoff- und Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/683 (ABL L 205 vom 5.8.2022, S. 145).
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CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben im Zeitverlauf relevant bleiben, dass Daten iiber neue und fortschrittliche
Technologien zur Minderung der CO,-Emissionen und tiber die Ergebnisse der Kontrollpriifungen im Fahrbetrieb auf
der Strafle zur Verfiigung stehen und dass die Spannen der Luftwiderstandswerte fiir Informations- und
Vergleichszwecke weiterhin relevant bleiben, und die Bestimmungen tiber Geldbufen zu erginzen.

(500 Aus den genannten Griinden sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemaf$ Artikel 290 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union Rechtsakte zu erlassen, um die Kriterien zur Definition von
Fahrzeuguntergruppen, einschlieflich durch Hinzufigung von Untergruppen fiir iiberschwere Fahrzeugkombina-
tionen, und zur Bestimmung von Arbeitsfahrzeugen sowie die Kriterien fiir die Reichweiten verschiedener
Antriebstechnologien, die Liste der Einsatzprofile und der Einsatzprofil-Gewichte, die Nutzlast, die Fahrgastzahlen,
die Fahrgastmassewerte, die technisch zuldssige maximale Nutzlast, die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl,
das Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppen und die jihrliche Kilometerleistung zu dndern und um die in den
Anhingen festgelegten Datenanforderungen und Uberwachungs- und Meldeverfahren im Hinblick auf die Festlegung
der Daten zu dndern, die von den Mitgliedstaaten fiir die Uberwachung der Ergebnisse der Kontrollpriifungen im
Fahrbetrieb auf der Strale zu melden sind, die Spannen des Luftwiderstandswerts zu dndern sowie die Kriterien, die
Berechnung und die Methode der Erhebung der gegen Hersteller verhingten Geldbufen festzulegen. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfithrt, die mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung festgelegt wurden. Um
insbesondere fr eine gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten
das Europiische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigen-
gruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(51)  Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung der Verordnung (EU) 2019/1242, sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse im Zusammenhang mit den Typengenehmigungsverfahren und im
Zusammenhang mit den gemeinsamen technischen Anforderungen fiir technische und offene Interoperabilitit
zwischen der Lade- und Betankungsinfrastruktur und fir Stadtbusse in Bezug auf physische Verbindungen und den
Informationsaustausch, tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (*¥) ausgeiibt werden.

(52)  Die Verordnung (EU) 2018/956 sollte so aufgehoben werden, dass Ubergangsbestimmungen es erméglichen, den
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung laufenden Berichtszeitraum nach den zu Beginn dieses
Berichtszeitraums geltenden Vorschriften abzuschliefen, einschliefSlich der gesamten Nachverarbeitung der
erhobenen Daten. Dementsprechend sollte diese Verordnung ab dem Beginn des folgenden Berichtszeitraums gelten.

(53) Da die Ziele dieser Verordnung, namlich durch gednderte unionsweite CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir
Flotten schwerer Nutzfahrzeuge auf kosteneffiziente und wirtschaftlich effiziente Weise auf eine Verringerung von
Treibhausgasemissionen hinzuwirken, und zwar in einer Weise, die der gesamtwirtschaftlichen Zielvorgabe fiir die
Senkung der Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 entspricht, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden kénnen, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser
zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europdische Union
verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fur die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Mafd
hinaus.

(54) Die Verordnungen (EU) 2018/858 und (EU) 2019/1242 sollten daher entsprechend gedndert werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242

Die Verordnung (EU) 2019/1242 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:

("®)  Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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LArtikel 1

Gegenstand und Ziele

1)

Mit dieser Verordnung werden CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge festgelegt. Diese

Standards tragen dazu bei, das Unionsziel der Klimaneutralitit und die in der Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europdischen Parlaments und des Rates (*) festgelegten Klimazwischenziele der Union, die Zielvorgaben der
Mitgliedstaaten zur Verringerung ihrer Treibhausgasemissionen gemafl der Verordnung (EU) 2023/857 des
Europdischen Parlaments und des Rates (**) und die Ziele des Ubereinkommens von Paris zu verwirklichen und das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes sicherzustellen.

)

Diese Verordnung regelt auch die Meldung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer

Nutzfahrzeuge, die in der Union zugelassen sind.

)

Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des

Rahmens fiir die Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009
und (EU) 2018/1999 (Europdisches Klimagesetz’) (ABI. L 243 vom 9.7.2021, S. 1).

(**)  Verordnung (EU) 2023/857 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19. April 2023 zur Anderung der

Verordnung (EU) 2018/842 zur Festlegung verbindlicher nationaler Jahresziele fur die Reduzierung der
Treibhausgasemissionen im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu Klimaschutzmafinahmen zwecks Erfullung
der Verpflichtungen aus dem Ubereinkommen von Paris sowie zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/1999
(ABL. L 111 vom 26.4.2023, S. 1).

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Diese Verordnung gilt fiir neue Fahrzeuge, die nach der Verordnung (EU) 2018/858 entweder typgenehmigt
oder einzeln genehmigt wurden oder die unter Artikel 2 Absatz 3 der genannten Verordnung fallen und zu einer der
folgenden Fahrzeugklassen gehéren:

a) M, und M;;
b) N,, N, und N, sofern die Fahrzeuge nicht unter die Verordnung (EU) 2019/631 fallen;
¢) O,und O,.

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die in Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und ¢ genannten Fahrzeuge als
schwere Nutzfahrzeuge. Fahrzeuge, die unter Unterabsatz 1 Buchstabe a oder b fallen, werden als schwere
Nutzkraftfahrzeuge bezeichnet.

Die in dieser Verordnung genannten Fahrzeugklassen bezichen sich auf die Fahrzeugklassen gemaf$ Artikel 4 und
Anhang I der Verordnung (EU) 2018/858.¢

Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten schwere Nutzfahrzeuge in einem bestimmten Berichtszeitraum als
neue schwere Nutzfahrzeuge, wenn sie in diesem Berichtszeitraum in der Union erstmals zugelassen werden und
zuvor nicht auflerhalb der Union zugelassen waren.

Eine vorherige Zulassung aufSerhalb der Union, die weniger als drei Monate vor der Zulassung in der Union erteilt
wurde, wird nicht beriicksichtigt.

Diese Verordnung gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, die fiir einen Zeitraum von hochstens einem Monat erstmals
zugelassen werden und die nur zum Zweck der Uberfithrung in ein Land auferhalb der Union zugelassen werden.

3. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

a)

Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

.1. Bezugswert fiir CO,-Emissionen‘ den gemdfl Anhang I Nummer 3 bestimmten Durchschnitt der spezifischen
CO,-Emissionen aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in jeder Fahrzeuguntergruppe in dem Referenzzeitraum;"
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b) Folgende Nummern werden eingefiigt:
,3a. Berichtszeitraum‘ den Zeitraum vom 1. Juli eines bestimmten Jahres bis zum 30. Juni des Folgejahres;

3b. Referenzzeitraum‘ den Berichtszeitraum eines bestimmten Jahres, in Bezug auf den die regulatorischen
CO -Emissionsreduktionsverpflichtungen fiir eine bestimmte Fahrzeuguntergruppe in dieser Verordnung
festgelegt sind;*

¢) Nummer 5 erhilt folgende Fassung:

»5. Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen’ die jihrlich gemif Anhang I Nummer 4 fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum bestimmte Zielvorgabe fiir CO,-Emissionen eines einzelnen Herstellers;*

d) Nummer 9 erhilt folgende Fassung:

»9. ,Arbeitsfahrzeug' ein schweres Nutzfahrzeug, das fiir bestimmte Zwecke eingesetzt werden soll und nach den
Angaben in seiner Ubereinstimmungsbescheinigung, die von den Mitgliedstaaten gemeldet wurden, die in
Anhang I Nummer 1.2 genannten Kriterien erfullt;*

¢) Nummer 10 erhalt folgende Fassung:

,10. Hersteller die Person oder Stelle, der die in einem bestimmten Zeitraum zugelassenen Fahrzeuge gemifd
Artikel 7a zugeordnet wurden;*

f) Folgende Nummer wird eingefiigt:

,10a. Berichterstatter* eine Stelle, die fiir die Meldung von Daten an die Kommission zustandig ist;"
g) Nummer 11 erhilt folgende Fassung:

,11. ,emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug' eines der folgenden Fahrzeuge:

a) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit einem Verbrennungsmotor mit Emissionen
von nicht mehr als 3 g CO,/(tkm) oder 1 g CO,/(pkm), bestimmt gemifl Artikel 9 der Verordnung
(EU) 2017/2400;

b) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit einem Verbrennungsmotor, dessen nach der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihren Durchfithrungsmafnahmen bestimmte Emissionen nicht mehr
als 1 g CO,/kWh oder dessen nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und
des Rates (*) und ihren Durchfithrungsmaffnahmen bestimmte Emissionen nicht mehr als 1 g CO,/km
betragen, sofern keine CO,-Emissionen gemaf der Verordnung (EU) 2017/2400 ermittelt wurden;

¢) ein Anhinger mit einer Einrichtung, die seinen Antrieb aktiv unterstiitzt und der keinen Verbrennungs-
motor hat oder dessen Verbrennungsmotor weniger als 1 g CO,[kWh emittiert, wie geméf$ der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 und ihren Durchfithrungsmafinahmen oder gemif$ der UNECE-Verordnung (EG) Nr. 49
ermittelt;

(*)  Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 tber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir
Fahrzeuge (ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1).“

h) Nummer 12 erhilt folgende Fassung:

,12. emissionsarmes schweres Nutzfahrzeug’ ein schweres Nutzfahrzeug, das kein emissionsfreies Nutzfahrzeug ist
und dessen nach Anhang I Nummer 2.3.4 bestimmte spezifische CO,-Emissionen weniger als die Halfte der
Bezugswerte fiir CO,-Emissionen aller Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe, zu denen das schwere
Nutzfahrzeug gehort, betragen;*
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i) Die folgenden Nummern werden angefuigt:

»16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

(**)

(***

R

Primirfahrzeug’ ein Primirfahrzeug gemdf der Definition in Artike]l 3 Nummer 22 der Verordnung
(EU) 2017/2400;

Primarfahrzeug eines schweren Nutzfahrzeugs' ein Primidrfahrzeug, fur dessen Simulation eine generische
Karosserie zugeordnet wird, die hinsichtlich ihrer Konfiguration in Bezug auf Boden (Hochflur/Niederflur) und
Deck (ein oder zwei Decks) und gegebenenfalls anderer Parameter der tatsichlichen Karosserie des schweren
Nutzfahrzeugs entspricht;

vervollstindigtes Fahrzeug® ein vervollstindigtes Fahrzeug gemif§ der Definition in Artikel 3 Nummer 26 der
Verordnung (EU) 2018/858;

vollstindiges Fahrzeug' ein vollstindiges Fahrzeug gemaf der Definition in Artikel 3 Nummer 27 der
Verordnung (EU) 2018/858;

,Gelindefahrzeug’ ein Geldndefahrzeug gemafs der Definition in Anhang I Teil A Nummer 2.1 der Verordnung
(EU) 2018/858;

JFahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung' ein Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung gemifl der
Definition in Artikel 3 Nummer 31 der Verordnung (EU) 2018/858;

,Gelindefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung' ein Gelandefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung
gemif der Definition in Anhang I Teil A Nummer 2.3.1 der Verordnung (EU) 2018/858;

,Ubereinstimmungsbescheinigung* eine Ubereinstimmungsbescheinigung gemif der Definition in Artikel 3
Nummer 5 der Verordnung (EU) 2018/858;

JOffentlicher Auftrag’ im Zusammenhang mit offentlichen Vergabeverfahren, sofern nichts anderes bestimmt
ist, einen offentlichen Auftrag im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Nummer 5 der Richtlinie 2014/24/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates (¥), ,Liefer-, Bau- und Dienstleistungsauftrage’ im Sinne von Artikel 2
Nummer 1 der Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (**) sowie ,Konzession' im
Sinne von Artikel 5 Nummer 1 der Richtlinie 2014/23/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (***);

jiberschwere Fahrzeugkombination' ein schweres Nutzfahrzeug der Klasse N3, das fiir die Verwendung in einer
Fahrzeugkombination geeignet ist und alle der folgenden Auslegungs- und Konstruktionskriterien erfiillt:

a) mit mindestens drei Achsen;
b) die Nennleistung des Motors betrigt mindestens 400 kW;

¢) konzipiert mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand (TPMLM) der Kombination
von iiber 60 Tonnen;

Richtlinie 2014/24/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 tiber die offentliche

Auftragsvergabe und zur Authebung der Richtlinie 2004/18/EG (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 65).
Richtlinie 2014/25/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die Vergabe
von Auftrigen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der
Postdienste und zur Aufhebung der Richtlinie 2004/17/EG (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 243).

Richtlinie 2014/23/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die
Konzessionsvergabe (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 1).“

j) Folgende Absitze werden angefiigt:

SFur

die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck ,Gruppe verbundener Hersteller* einen Hersteller und

seine verbundenen Unternehmen.

Im Zusammenhang mit einem Hersteller bezeichnet der Ausdruck ,verbundenes Unternehmen

a) Unternehmen, bei denen der Hersteller unmittelbar oder mittelbar

i) iiber mehr als die Halfte der Stimmrechte verfugt,
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ii) mehr als die Hilfte der Mitglieder des Aufsichtsrats, des Verwaltungsorgans oder der zur gesetzlichen
Vertretung berufenen Organe bestellen kann oder

iii) das Recht hat, die Geschifte des Unternehmens zu fiihren;

b) Unternchmen, die iber den Hersteller mittelbar oder unmittelbar die unter Buchstabe a genannten Rechte oder
Einflussmoglichkeiten ausiiben;

¢) Unternehmen, in denen ein unter Buchstabe b genanntes Unternehmen mittelbar oder unmittelbar die unter
Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten hat;

d) Unternehmen, bei denen der Hersteller zusammen mit einem oder mehreren Unternehmen gemdf den
Buchstaben a, b oder ¢ oder bei denen zwei oder mehr der letztgenannten Unternehmen gemeinsam die unter
Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten hat haben;

) Unternehmen, bei denen die unter Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmaéglichkeiten vom Hersteller
oder einem oder mehreren seiner verbundenen Unternehmen gemif den Buchstaben a bis d und von einem oder
mehreren Dritten gemeinsam ausgeiibt werden.”

4. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

LArtikel 3a

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben

(1)  Die durchschnittlichen CO, -Emissionen der Unionsflotte neuer schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme von
Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung, Geldndefahrzeugen und Geldndefahrzeugen mit besonderer Zweck-
bestimmung werden gegeniiber den durchschnittlichen CO,-Emissionen im Berichtszeitraum des Jahres 2019 um

folgende Prozentsitze verringert:

a) um 15% fiir die Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD und 10-LH in den
Berichtszeitrdumen der Jahre 2025 bis 2029;

b) um 45% fir alle Fahrzeuguntergruppen mit Ausnahme von Arbeitsfahrzeugen in den Berichtszeitrdumen der
Jahre 2030 bis 2034;

¢) um 65 % fir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitraumen der Jahre 2035 bis 2039;
d) um 90 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitriumen der Jahre ab 2040.

(2)  Die Fahrzeuguntergruppen leisten gemifl Anhang I Nummer 4.3 einen Beitrag zu den in Absatz 1 genannten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben.

(3)  Die mit der Unionsflotte neuer Anhanger verbundenen CO,-Emissionen werden gemafl Anhang I Nummer 4.3
verringert.

(4)  Ungeachtet des Artikels 2 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2017/2400 unterliegen zugelassene schwere
Nutzfahrzeuge, die unter Artikel 2 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/858 fallen, nicht
den CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben gemifl den Absitzen 1 bis 3 des vorliegenden Artikels, es sei denn, der
Hersteller beschlief3t, diese schweren Nutzfahrzeuge bei der Meldung des schweren Nutzfahrzeugs gemifl Anhang IV
Teil B der vorliegenden Verordnung in die Berechnung seiner spezifischen CO,-Emissionen und Zielvorgaben
einzubeziehen.

(5)  Andere als die in Absatz 4 genannten schweren Nutzfahrzeuge, die fur den Einsatz durch den Katastrophen-
schutz, die Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder die
medizinischen Notfalldienste zugelassen wurden, unterliegen nicht den CO -Emissionsreduktionszielvorgaben gemafS
den Absitzen 1 bis 3, wenn ein Mitgliedstaat dies im Zulassungs- und Meldeverfahren angibt und damit in den gemaf§
Anhang IV Teil A gemeldeten Daten bestitigt, dass der Zweck des schweren Nutzfahrzeugs nicht gleichermaflen durch
ein emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug erfullt werden kann und dass es daher im offentlichen Interesse liegt, ein
schweres Nutzfahrzeug mit Verbrennungsmotor zur Erfiillung dieses Zwecks zuzulassen.

Schwere Nutzfahrzeuge, die fiir die Nutzung durch die Streitkrifte zugelassen sind, unterliegen nicht den
Anforderungen dieser Verordnung, wenn ein Mitgliedstaat beschlieft, sie nicht gemafl Anhang IV Teil A zu melden.
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Artikel 3b

Zusitzliche Manahmen zur Unterstiitzung des Ubergangs zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen auf
dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europiischen Parlament und dem Rat bis zum 30. Juni 2025 einen Bericht vor, in dem sie
priift, ob die Einfihrung schwerer Nutzfahrzeuge auf dem Unionsmarkt, die zu emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen nachgeriistet werden, auf dem Unionsmarkt erleichtert werden muss, unter anderem durch
harmonisierte Vorschriften. Dieser Bericht muss eine Analyse der Optionen und die Auswirkungen dieser Optionen
umfassen. Die Analyse geht gegebenenfalls mit einer Gesetzgebungsinitiative oder einer anderen Mafinahme einher.

Artikel 3¢

Zusiitzliche Mafinahmen zur Unterstiitzung der Nachfrage nach emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen
auf dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 30. Juni 2027 einen Bericht vor, der eine
Analyse des potenziellen Bedarfs und der potenziellen Auswirkungen von Initiativen zur Erhohung des Anteils
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofer Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast
werden, enthélt. In diesem Bericht prift die Kommission mogliche Optionen fiir einen verstirkten Einsatz
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofSer Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast
werden.

Artikel 3d

Zielvorgabe fiir emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge beziiglich Stadtbussen

(1)  Bei den in Spalte 4 der Tabelle in Anhang I Nummer 4.2 genannten schweren Nutzfahrzeugen (im Folgenden
,Stadtbusse’) miissen die Hersteller die Mindestanteile von 90 % und 100 % emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge an
ihrer Flotte neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemafl Anhang I Nummer 4.3.2 einhalten.

(2)  Die Kommission legt im Wege von Durchfuhrungsrechtsakten die gemeinsamen technischen Spezifikationen,
einschlieflich Normen, fiir die technische und offene Interoperabilitit zwischen der Lade- und Betankungsinfrastruktur
und Stadtbussen in Bezug auf physische Verbindungen und den Informationsaustausch fest.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdff dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif$ Artikel 17 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um diese
Verordnung durch gemeinsame technische Spezifikationen, einschlieflich Normen, fur die sichere gemeinsame
Nutzung und Verwendung der im Zusammenhang mit der Nutzung von Stadtbussen generierten Daten zu ergdnzen.

Artikel 3e

Sicherstellung nachhaltiger und resilienter Lieferketten fiir Stadtbusse durch 6ffentliche Vergabeverfahren

(1)  Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber erteilen den Zuschlag fiir 6ffentliche Lieferauftrige iiber den Kauf,
das Leasing, die Miete oder den Mietkauf von neuen emissionsfreien Stadtbussen sowie fiir offentliche
Dienstleistungsauftriage, deren Hauptgegenstand die Verwendung solcher Stadtbusse ist, auf der Grundlage des
wirtschaftlich giinstigsten Angebots, dessen Bestimmung das beste Preis-Leistungs-Verhéltnis zu beinhalten hat.

(2)  Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber verwenden je nach Marktlage und im Einklang mit den Richtlinien
2014/23[EU, 2014/24[EU oder 2014/25/EU und den geltenden sektorspezifischen Rechtsvorschriften sowie mit den
internationalen Verpflichtungen der Union, einschlieRlich des Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber das
offentliche Beschaffungswesen (im Folgenden ,GPAY) und anderer internationaler Ubereinkiinfte, an die die Union
gebunden ist, mindestens zwei der folgenden Kriterien als technische Spezifikationen oder Zuschlagskriterien, von
denen mindestens eines in Bezug auf den Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit gemaf§ den Buchstaben a bis
d zu verwenden ist:

a) Anteil der Produkte der Angebote aus Drittlindern, bestimmt im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 952/2013
des Europdischen Parlaments und des Rates (*). Dieses Kriterium ist nur auf Produkte von Angeboten aus Lindern
anzuwenden, die nicht Vertragsparteien des GPA sind und die kein Freihandelsabkommen, das auch Vorschriften
iiber die Vergabe offentlicher Auftrige enthalt, mit der Union geschlossen haben;
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aktuelle und geschitzte Verfiigbarkeit wesentlicher Ersatzteile fiir den Betrieb der Ausriistung, die Gegenstand der
Ausschreibung ist;

) Zusage des Bieters, dass sich etwaige Anderungen seiner Lieferkette wihrend der Ausfithrung des Auftrags nicht
nachteilig auf die Ausfithrung des Auftrags auswirken;

d) Bescheinigung oder Dokumentation, aus der hervorgeht, dass die Lieferkette des Bieters so organisiert ist, dass er die
Anforderungen in Bezug auf die Versorgungssicherheit erfullen kann;

e) okologische Nachhaltigkeit, die tiber die in den geltenden Rechtsakten der Union vorgesehenen Mindestan-
forderungen hinausgeht.

Unterabsatz 1 hindert die offentlichen Auftraggeber und die Auftraggeber nicht daran, weitere Kriterien anzuwenden.

(3)  Wird der Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit als Zuschlagskriterium herangezogen, so wird er in
den Zuschlagskriterien mit 15 bis 40 % gewichtet.

(*)  Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung
des Zollkodex der Union (ABL L 269 vom 10.10.2013, S. 1).

5. Artikel 4 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Ab dem 1. Juli 2020 und anschlieend in jedem nachfolgenden Berichtszeitraum bestimmt die Kommission fiir jeden
Hersteller die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen Berichtszeitraum in g/tkm,
wobei sie Folgendes beriicksichtigt:

a) die gemeldeten Daten zu den neuen schweren Nutzfahrzeugen des Herstellers, die in dem vorangegangenen
Berichtszeitraum zugelassen wurden;

b) den gemif Artikel 5 bestimmten Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge; und

¢) in den Berichtszeitriumen der Jahre 2030 bis 2034 neue emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge, die unter
Anhang I Nummer 1.1.1 fallen.”

6. Artikel 5 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Ab dem 1. Juli 2020 und anschliefend in jedem nachfolgenden Berichtszeitraum bis zum Berichtszeitraum
des Jahres 2029 bestimmt die Kommission fiir jeden Hersteller den Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge fiir den vorangegangenen Berichtszeitraum.

Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge tragt der Zahl und den CO,-Emissionen aller
emissionsfreien und emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N in der Flotte des Herstellers Rechnung.

b) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Fur die Berichtszeitriume von 2025 bis 2029 wird der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge auf der Grundlage eines Referenzwerts von 2 % gemifs Anhang [ Nummer 2.3.2 bestimmt.”

¢) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

,(4)  Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge verringert die durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen eines Herstellers um hochstens 3 %. Der Beitrag emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge der
Klasse N, ausgenommen Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
und 10-LH, zu diesem Faktor verringert die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers um
hochstens 1,5 %.
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7. Artikel 6 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 6

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen von Herstellern

Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 und anschliefend fiir jeden nachfolgenden Berichtszeitraum bestimmt die
Kommission fiir jeden Hersteller eine Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen
Berichtszeitraum. Die Zielvorgabe wird gemdfl Anhang I Nummer 4.1 bestimmt.”

8. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

JArtikel 6a

Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern

(1)  Fir die Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller gemifd
Artikel 4 und Anhang I Nummer 2.2 kénnen einzelne schwere Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern iibertragen werden,
sofern folgende Bedingungen erfillt sind:

a) Bei allen Ubertragungen: Der Antrag wird vom iibertragenden und vom empfangenden Hersteller gemeinsam
eingereicht.

b) Bei der Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge, die keine emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge sind, gehéren der
tibertragende und der empfangende Hersteller einer Gruppe verbundener Hersteller an.

c) Fir die Ubertragung emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern, die nicht einer Gruppe
verbundener Hersteller angehoren, gilt: Die Zahl der emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge, die einem Hersteller
ibertragen werden, iiberschreitet nicht 5 % aller seiner neuen schweren Nutzfahrzeuge, die in einem bestimmten
Berichtszeitraum zugelassen wurden.

Die Hersteller iibermitteln der Kommission die Ubertragungsantrige unter Verwendung der von der Kommission
bereitgestellten elektronischen Instrumente.

(2)  Ist die Kommission der Auffassung, dass die Bedingungen fiir eine Ubertragung erfiillt sind, so beriicksichtigt sie
das tibertragene schwere Nutzfahrzeug nicht bei der Berechnung der einschligigen Werte fiir den iibertragenden
Hersteller, sondern bei der Berechnung der relevanten Werte fiir den empfangenden Hersteller.

Artikel 6b

Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die nur wenige schwere Nutzfahrzeuge herstellen

(1)  Lésst ein Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum weniger als 100 neue schwere Nutzfahrzeuge zu, so
werden die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemif Artikel 4 und Anhang I Nummer 2.7 und die

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO -Emissionen gemifl Artikel 6 und Anhang I Nummer 4.1 in jenem
Berichtszeitraum auf null festgesetzt.

(2) Wenn Absatz 1 dieses Artikels Anwendung findet, werden die Werte der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen und der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir die betreffenden Hersteller und
Berichtszeitrdume nicht in die Veroffentlichung von Daten gemif Artikel 11 aufgenommen.

(3)  Die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 kommt in einem bestimmten Berichtszeitraum in den folgenden Fillen
nicht zur Anwendung:

a) auf Antrag des Herstellers;
b) wenn der Hersteller eine Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge gemif Artikel 6a beantragt;

¢) wenn der Hersteller Teil einer Gruppe verbundener Hersteller ist, auf die in diesem Berichtszeitraum insgesamt mehr
als 100 neu zugelassene schwere Nutzfahrzeuge entfallen, oder einer Gruppe verbundener Hersteller angehort, der
auch ein Hersteller angehort, fiir den Buchstabe a oder b gilt.

(4)  Hersteller, die keiner Gruppe im Sinne von Absatz 3 Buchstabe ¢ angehoren, unterrichten die Kommission, wenn
sie in einem bestimmten Berichtszeitraum weniger als 100 schwere Nutzfahrzeuge zugelassen haben.
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(5)  Hersteller, fir die die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 nicht gilt, unterrichten die Kommission in jedem
Berichtszeitraum iiber alle mit ihnen verbundenen Unternehmen, fir die die Ausnahmeregelung gilt.

(6)  Die Hersteller unterrichten die Kommission fur die Zwecke der Absitze 4 und 5 unter Verwendung der von der
Kommission bereitgestellten elektronischen Instrumente.

9. Artikel 7 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Unterabsatz 1 erhélt der Einleitungssatz folgende Fassung:

,Bei der Bestimmung, inwieweit ein Hersteller in den Berichtszeitrdaumen der Jahre 2025 bis 2039 seine
Zielvorgaben fiir die spezifischen CO -Emissionen erfiillt, werden dessen Emissionsgutschriften oder Emissions-
lastschriften, die gemafs Anhang I Nummer 5 bestimmt werden, beriicksichtigt; diese entsprechen der Anzahl neuer
schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers in einem Berichtszeitraum, multipliziert mit*

b) In Absatz 1 Unterabsatz 2 wird ,2029“ durch ,2039“ ersetzt.
¢) Absatz 1 Unterabsatz 3 erhilt folgende Fassung:

,Emissionslastschriften werden in den Berichtszeitriumen der Jahre 2025 bis 2039 erlangt. Die Emissionslastschrift
eines Herstellers darf jedoch insgesamt 5% der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen des Herstellers,
multipliziert mit der Anzahl schwerer Nutzfahrzeuge in diesem Berichtszeitraum, nicht iiberschreiten (,Obergrenze

fir Emissionslastschriften).
d) Absatz 1 Unterabsatz 4 erhilt folgende Fassung:

,In den Berichtszeitraumen der Jahre 2025 bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften
werden gegebenenfalls von einem Berichtszeitraum auf den folgenden Berichtszeitraum ibertragen. Alle noch
offenen Emissionslastschriften werden jedoch in den Berichtszeitriumen der Jahre 2029, 2034 und 2039 eingeldst.
Emissionsgutschriften werden bei der Feststellung, ob der Hersteller seine Zielvorgabe fiir die spezifischen
CO -Emissionen erfiillt, nur in einem der Berichtszeitraume der sieben auf das Jahr ihrer Erlangung folgenden Jahre

2
berticksichtigt.”

e) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die CO, -Emissionsreduktionskurven werden fiir jeden Hersteller gemifl Anhang I Nummer 5.1.2 festgelegt
und beruht auf den folgenden linearen Verldufen:

a) zwischen den Bezugswerten fiir CO,-Emissionen und der CO_-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des
Jahres 2025 oder 2030 gemaf Artikel 3a Absatz 1 Buchstaben a und b;

b) zwischen der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 und der CO_-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2030 gemafS Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe b;

¢) zwischen der CO_-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2030 und der CO,-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2035 gemaf8 Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe ¢ und

d) zwischen der CO -Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2035 und der CO,-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2040 gemafd Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe d.”

10. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

JArtikel 7a
Zuordnung schwerer Nutzfahrzeuge zu einem Hersteller
Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemifs Artikel 4 und der Zielvorgaben fiir die

spezifischen CO,-Emissionen gemifl Artikel 6 werden die in einem bestimmten Berichtszeitraum zugelassenen
schweren Nutzfahrzeuge folgenden Herstellern zugeordnet:

a) fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N dem Fahrzeughersteller im Sinne von Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung
(EU) 2017/2400;
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b) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M dem Primarfahrzeughersteller im Sinne von Artikel 3 Nummer 29 der
Verordnung (EU) 2017/2400;

¢) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O dem Fahrzeughersteller im Sinne von Artikel 2 Nummer 5 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission (¥).

Artikel 7b

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge der Klasse M
Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M gilt Folgendes:

a) Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen in einer Fahrzeuguntergruppe eines
Herstellers wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M mit seinen spezifischen CO,-Emissionen als ein
vollstindiges oder vervollstindigtes Fahrzeug gemifl Anhang I Nummer 2.2.2 und nicht geméifl Anhang I Nummer
2.2.3 beriicksichtigt.

b) Abweichend von Buchstabe a des vorliegenden Artikels wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M auf
Antrag des Primarfahrzeugherstellers im Sinne von Artikel 7a Buchstabe b an die Kommission und vorbehaltlich der
unter Buchstabe ¢ dieses Artikels genannten Bedingung mit den spezifischen CO,-Emissionen seines Primarfahr-
zeugs gemifl Anhang I Nummer 2.2.3 und nicht gemifl Anhang I Nummer 2.2.2 beriicksichtigt.

¢) Ein Antrag gemifl Buchstabe b dieses Artikels fiir ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M ist nicht zuldssig,
wenn der Primarfahrzeughersteller und der Fahrzeughersteller seines vollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs
im Sinne von Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400 verbundene Unternehmen oder Teile
derselben juristischen Person sind; mit einem solchen Antrag erkldrt der Primarfahrzeughersteller, dass sie keine
verbundenen Unternehmen oder Teile derselben juristischen Person sind; er legt der Kommission auf Anfrage
entsprechende Informationen vor.

d) Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur unverziiglich die Instrumente und
Verfahrensleitlinien, die die Hersteller fiir die Ubermittlung solcher unter Buchstabe b genannten Antrdge an die
Kommission bendtigen, in elektronischer Form zur Verfugung.

(*)  Durchfihrungsverordnung (EU) 2022/1362 der Kommission vom 1. August 2022 zur Durchfihrung der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von
schweren Anhidngern im Hinblick auf deren Einfluss auf die CO,-Emissionen, den Kraftstoff- und
Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2020/683 (ABL L 205 vom 5.8.2022, S. 145).

Artikel 8 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1) Wird bei einem Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum ab dem Jahr 2025 eine CO,-Emissions-
tiberschreitung gemif} Absatz 2 festgestellt, so verhangt die Kommission eine Abgabe wegen CO -Emissionsiiber-
schreitung, die nach folgender Formel berechnet wird: (Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung) =
(CO,-Emissionsiiberschreitung x 4 250 EUR/gCO, [tkm).”

b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:
»(2)  Bei einem Hersteller wird in folgenden Fillen von einer CO,-Emissionsiiberschreitung ausgegangen:

a) In einem der Berichtszeitriume der Jahre 2025 bis 2028, 2030 bis 2033 oder 2035 bis 2038 iiberschreitet die
Summe der Emissionslastschriften abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften die Obergrenze fur
Emissionslastschriften gemafd Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 3;

b) in den Berichtszeitriumen der Jahre 2029, 2034, 2039 und 2040 ist die Summe der Emissionslastschriften
abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften positiv;

c) ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2041 iiberschreiten die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen des
Herstellers dessen Zielvorgabe fiir die spezifischen CO -Emissionen.

Die CO,-Emissionsiiberschreitung in einem bestimmten Berichtszeitraum wird gemaf Anhang I Nummer 6
berechnet.”

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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12. Artikel 9 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1) Die Typgenchmigungsbehorden melden der Kommission unverziiglich die folgenden Abweichungen von den
gemeldeten Daten:

a) Abweichungen der CO,-Emissionswerte in Betrieb befindlicher schwerer Nutzfahrzeuge von den in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen oder den Kundeninformationen gemaf$ Artikel 9 Absatz 4 der Verordnung
(EU) 2017/2400 angegebenen Werten, die als Ergebnis der nach dem Verfahren gemif Artikel 13 der
vorliegenden Verordnung vorgenommenen Uberpriifungen festgestellt werden;

b) festgestellte Fehler aufgrund falscher Eingabedaten oder anderer Ursachen bei der Durchfithrung der Bestimmung
der CO,-Emissionen;

¢) festgestellte Fehler bei der Durchfithrung der Uberwachung und Meldung der CO,-Emissionen;
d) alle anderen Abweichungen als die unter den Buchstaben a, b oder ¢ genannten.”
b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die Kommission beriicksichtigt die in Absatz 1 genannten Abweichungen bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers und der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen. Die
Kommission dndert gegebenenfalls die in Artikel 11 Absatz 1 genannte Liste. Die Kommission ist nicht verpflichtet,
Abweichungen zu beriicksichtigen, wenn die Neuberechnung der durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen
eines Herstellers oder der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen eine Abweichung von weniger als 0,1 % ergibt.”

13. Artikel 10 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 10

Bewertung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen

(1) Damit die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen von Fahrzeuguntergruppen, fiir die ein Berichtszeitraum ab dem Jahr
2024 oder einem spiteren Jahr als Referenzzeitraum gemifs Anhang I Nummer 3.2 gilt, stichhaltig und reprisentativ
sind, bewertet die Kommission die Anwendung der Bedingungen, unter denen die Bezugswerte fiir CO -Emissionen
ermittelt wurden, und stellt fest, ob diese Emissionen unangemessen erhoht wurden und, falls zutreffend, wie sie zu
korrigieren sind.

(2) Kommt die Kommission zu dem Schluss, dass die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen ganz oder teilweise
korrigiert werden miissen, so erldsst sie einen Durchfithrungsrechtsakt nach dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten
Priifverfahren, um jene Korrekturen vorzunehmen.”

14. Artikel 11 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

»d) im Zeitraum vom 1. Juli 2020 bis 30. Juni 2041 fiir jeden Hersteller dessen CO,-Emissionsreduktionskurve und
Emissionsgutschriften und vom 1. Juli 2026 bis 30. Juni 2041 dessen Emissionslastschriften im
vorangegangenen Berichtszeitraum gemif Artikel 7;¢

b) Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe e erhalt folgende Fassung:

() ab dem 1. Juli 2026 fiir jeden Hersteller dessen CO,-Emissionsiiberschreitung im vorangegangenen
Berichtszeitraum gemaf$ Artikel 8 Absatz 2;*

¢) Absatz 1 Unterabsatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Die Liste, die bis zum 30. April des Jahres zu veroffentlichen ist, das auf ein Jahr folgt, in dem ein Referenzzeitraum
endete, enthilt die in Zusammenhang mit diesem Referenzzeitraum ermittelten Bezugswerte fiir CO_-Emissionen.*

d) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zur Anderung der Liste gemif Absatz 1, wenn
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a) die Typgenehmigungsverfahren gemifl der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 so gedndert werden, dass die
CO,-Emissionen der gemafl Absatz 3 bestimmten reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge um mehr als 5 g
CO,/km angehoben oder gesenkt werden — es sei denn, es handelt sich um Anderungen in Bezug auf die
Nutzlast und die Fahrgastzahl, die fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen verwendet wurden —; in diesen
Fillen werden angepasste Bezugswerte fiir Emissionen gemifs Anhang I Nummer 1 berechnet und neue Werte
als Ergdnzung zu fritheren Werten veroffentlicht, wobei der Berichtszeitraum anzugeben ist, in dem sie zum
ersten Mal gelten;

b) die Anhinge gemdfs Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gedndert wurden; in diesen Fillen werden die zuvor
veroffentlichten Bezugswerte fiir CO_-Emissionen gemifl Anhang I neu berechnet, wobei die gemaf Artikel 14
Absatz 1 Buchstaben a bis f gednderten Parameter zu beriicksichtigen sind, und die neu berechneten Bezugswerte
fiir CO,-Emissionen veréffentlicht und ersetzen die fritheren Werte ab dem Berichtszeitraum, in dem die gemafd
Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gednderten Parameter erstmals gelten.”

e) Folgender Absatz wird angefiigt:

,(3)  Werden die in der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 genannten Typgenehmigungsverfahren gemafl Absatz 2
Buchstabe a des vorliegenden Artikels gedndert, so wird in den in Absatz 2 des vorliegenden Artikels genannten
Durchfithrungsrechtsakten eine Methode fiir die Bestimmung eines oder mehrerer reprisentativer Fahrzeuge einer
Fahrzeuguntergruppe, einschlieflich der zur Bestimmung der CO,-Emissionen zu verwendenden statistischen
Gewichtung, Nutzlast und Fahrgastzahl, definiert oder festgelegt. Diese Methode ist die Grundlage fur die
Berechnung der in Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i des vorliegenden Artikels genannte Anpassung unter
Beriicksichtigung der gemif der vorliegenden Verordnung gemeldeten Uberwachungsdaten und der in Artikel 12
Absatz 1 der Verordnung (EU) 2017/2400 genannten technischen Eigenschaften. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden nach dem Priifverfahren gemif$ Artikel 16 Absatz 2 der vorliegenden Verordnung erlassen.”

Artikel 13 Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Wenn infolge der gemifl Absatz 2 durchgefithrten Uberpriifungen eine mangelnde Ubereinstimmung der
CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte, die nicht auf eine Fehlfunktion des Simulationsinstruments zuriick-
zufithren ist, oder das Vorhandensein von Strategien, mit denen die Leistung eines Fahrzeugs kiinstlich verbessert wird,
festgestellt wird, ergreift die verantwortliche Typgenehmigungsbehérde nicht nur die in Kapitel XI der Verordnung (EU)
2018/858 vorgesehenen Maflnahmen, sondern sorgt auch dafiir, dass die Kundeninformationen, die Uberein-
stimmungsbescheinigungen und bzw. oder die Einzelgenehmigungsbogen korrigiert werden. Falls die Daten in den
Kundeninformationen, den Ubereinstimmungsbescheinigungen und den Einzelgenehmigungsbdgen nicht gemi® der
Verordnung (EU) 2018/858 berichtigt werden konnen, stellt die zustindige Typgenehmigungsbehorde eine
berichtigende Erklirung mit den zutreffenden Daten aus. Sie tibermittelt diese Erklirung an die Kommission und
die Beteiligten.”

Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

LArtikel 13a
Uberwachung und Meldung durch die Mitgliedstaaten

(1)  Ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2023 iiberwachen die Mitgliedstaaten die Daten gemafs Anhang IV Teil A in
Bezug auf neue, in der Union erstmals zugelassene schwere Nutzfahrzeuge.

Ab 2020 melden die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten jedes Jahr bis zum 30. September diese Daten fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum vom 1. Juli bis zum 30. Juni nach dem in Anhang V dargelegten Meldeverfahren an
die Kommission.

(2)  Fir die Uberwachung und Meldung der Daten gemdR der vorliegenden Verordnung sind die Behdrden zustindig,
die von den Mitgliedstaaten gemifl Artikel 7 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2019/631 bestimmt wurden.

(3)  Fir schwere Nutzfahrzeuge, die fur den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr oder die fiir die
Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte konstruiert und gebaut oder dafiir angepasst wurden,
gilt dieser Artikel.

(4)  Fur schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr, die fiir die
Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder die medizinischen Notfalldienste zugelassen sind,
gilt dieser Artikel, unabhingig davon, ob sie von Artikel 3a ausgenommen sind.
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Artikel 13b
Berichterstattung durch Hersteller oder andere fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen eines schweren
Nutzfahrzeugs zustindige Stellen

(1) Hersteller oder andere fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs zustindige
Stellen, die Artikel 9 der Verordnung (EU) 20172400 oder Artikel 8 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
unterliegen, melden die Daten fiir neue schwere Nutzfahrzeuge gemifl Anhang IV Teil B der vorliegenden Verordnung.

Sie melden diese Daten der Kommission jedes Jahr bis zum 30. September nach dem in Anhang V dargelegten
Meldeverfahren fir jedes neue schwere Nutzfahrzeug, dessen Festsetzungs- oder Bewertungsdatum in den am 30. Juni
endenden Berichtszeitraum fallt.

Dieser Absatz gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, fir die gemidfl Artikel 6b eine Ausnahmeregelung besteht.

(2)  Jeder Hersteller oder jede andere Stelle im Sinne von Absatz 1 benennt eine Kontaktstelle fiir die Meldung von
Daten gemif dieser Verordnung.

(3)  Die Meldepflichten nach Artikel 13a Absitze 3 und 4 gelten fiir Hersteller und andere Stellen im Sinne von
Absatz 1 des vorliegenden Artikels.

Artikel 13c

Zentrales Datenregister fiir schwere Nutzfahrzeuge

(1)  Die Kommission fiihrt ein zentrales Datenregister fiir schwere Nutzfahrzeuge (im Folgenden ,zentrales Register’)
mit den aufgrund der Artikel 13a und 13b gemeldeten Daten.

Das zentrale Register ist der Offentlichkeit zuginglich, mit Ausnahme der in Anhang V Nummer 3.2 aufgefiihrten
Dateneintrage.

Der Wert fiir den Luftwiderstand wird der Offentlichkeit als Spanne geméf Anhang IV Teil C zugénglich gemacht.
(2)  Die Europdischen Umweltagentur verwaltet das zentrale Register im Namen der Kommission.

Artikel 13d

Uberwachung der Ergebnisse von Kontrollpriifungen im Fahrbetrieb auf der Strale

(1)  Die Kommission iiberwacht — soweit verfiigbar — die Ergebnisse von Priifungen im Fahrbetrieb auf der Strafe,
die im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 durchgefithrt werden, um die CO,-Emissionen und den
Kraftstoffverbrauch neuer schwerer Nutzfahrzeuge zu tiberpriifen.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis zum Erlass von delegierten Rechtsakten gemif$ Artikel 17 tibertragen, um die
vorliegende Verordnung durch die Angabe der Daten zu erginzen, die von den zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten fiir die Zwecke des Absatzes 1 des vorliegenden Artikels zu melden sind.

Artikel 13e
Datenqualitiit

(1)  Die zustidndigen Behorden und die Hersteller sind fur die Richtigkeit und die Qualitit der von ihnen gemifd den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten verantwortlich. Sie unterrichten die Kommission unverziiglich iiber alle in den
gemeldeten Daten entdeckten Fehler.

(2)  Die Kommission fiihrt eine eigene Uberpriifung der Qualitit der gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten
Daten durch.

(3)  Wird die Kommission iiber Fehler in den geméf$ Absatz 1 gemeldeten Daten unterrichtet oder stellt sie nach der
von ihr gemifd Absatz 2 durchgefiihrten Uberpriifung Abweichungen im Datensatz fest, so ergreift sie gegebenenfalls
die erforderlichen Mafnahmen zur Berichtigung der Daten, die in dem zentralen Register veroffentlicht werden.

(4 Die Kommission kann die in den Absdtzen 2 und 3 des vorliegenden Artikels genannten Uberpriifungs- und
Berichtigungsmafinahmen im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festlegen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden
gemifl dem in Artikel 16 genannten Priifverfahren erlassen.

20/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj



ABL L vom 6.6.2024

DE

17.

Artikel 13f
Geldbuf3en

(1)  Die Kommission kann in den folgenden Fillen Geldbuflen verhangen:

a) Wenn sie feststellt, dass die vom Hersteller gemaf8 Artikel 13b der vorliegenden Verordnung gemeldeten Daten von
den Daten abweichen, die aus dem Datenprotokoll des Herstellers oder dem im Rahmen der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 ausgestellten Typgenehmigungsbogen fiir den Motor hervorgehen, und die Abweichung absichtlich
oder aufgrund schwerwiegender Nachlissigkeit entstanden ist;

b) wenn die Daten nicht innerhalb der in Artikel 13b Unterabsatz 2 genannten Frist iibermittelt werden und die
Verspatung nicht hinreichend begriindet werden kann.

Die Kommission konsultiert zur Uberpriifung der unter Buchstabe a genannten Daten die zustindigen
Typgenchmigungsbehorden.

Die GeldbufSen miissen wirksam, verhaltnismafig und abschreckend sein; sie diirfen nicht mehr als 30 000 EUR fiir
jedes schwere Nutzfahrzeug, dessen Daten gemdf den Buchstaben a und b abweichen oder verspdtet tibermittelt
werden, betragen.

(2)  Die Kommission erldsst gemafd Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Ergdnzung dieser Verordnung, in denen sie
das Verfahren und die Methoden fiir die Berechnung und Erhebung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels
genannten GeldbufSen festlegt.

Fir diese delegierten Rechtsakte gelten folgende Grundsitze:

a) Bei dem Verfahren ist das Recht auf gute Verwaltung, insbesondere das Recht auf Gehér und das Recht auf
Aktenzugang, unter Wahrung des berechtigten Interesses der Vertraulichkeit sowie der Geschiftsgeheimnisse zu
achten;

b) bei der Berechnung der angemessenen GeldbufSen lasst sich die Kommission von den Grundsitzen der Wirksamkeit,
Verhaltnismafigkeit und Abschreckung leiten und beriicksichtigt gegebenenfalls die Schwere und die Auswirkungen
der Abweichung oder Verspdtung, die Anzahl der von der Abweichung oder Verspitung betroffenen schweren
Nutzfahrzeuge, das gutgliubige Handeln des Herstellers, den Grad an Sorgfalt und Kooperation des Herstellers, die
Wiederholung, Haufigkeit und Dauer der Abweichung oder Verspitung sowie jegliche frithere, gegen denselben
Hersteller verhidngte Sanktionen;

¢) Geldbufen werden unverziiglich durch Festlegung einer Zahlungsfrist eingezogen, wobei gegebenenfalls auch die
Moglichkeit geboten wird, die Zahlungen auf mehrere Raten und Schritte aufzuteilen.

(3)  Die Betrige der Geldbufsen werden im Gesamthaushalt der Europiischen Union als Einnahmen verbucht.”
Artikel 14 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 14
Anderungen der Anhinge I, IV und V

(1)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemafl Artikel 17 der vorliegenden Verordnung delegierte
Rechtsakte zur Anderung der folgenden Elemente in Anhang I der vorliegenden Verordnung zu erlassen, um dem
technischen Fortschritt, der Entwicklung der Giiterverkehrslogistik, den erforderlichen Anpassungen auf der Grundlage
der Anwendung dieser Verordnung und den Anderungen der zugrunde liegenden Typgenehmigungsrechtsakten,
insbesondere der Verordnungen (EU) 2018/858 und (EG) Nr. 595/2009, Rechnung zu tragen:

a) die Kriterien fiir die Definition von Fahrzeuguntergruppen gemaff Nummer 1.1 — einschlieflich der Hinzuftigung
gesonderter Fahrzeuguntergruppen fiir iiberschwere Fahrzeugkombinationen;

b) die Kriterien fiir die Definition von Arbeitsfahrzeugen gemafs Nummer 1.2;
¢) die Kriterien fiir die Reichweiten verschiedener Antriebstechnologien gemaff Nummer 1.3;
d) die Liste der Einsatzprofile gemafs Nummer 1.4;

e) die Einsatzprofil-Gewichte gemaff den Nummern 2.1.1, 2.1.2 und 2.1.3;
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f) die Nutzlast, die Fahrgastzahlen, die Fahrgastmassewerte, die technisch zuldssige maximale Nutzlast, die technisch
zuldssige maximale Fahrgastzahl und das Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppen gemaff Nummer 2.5;

g) die jahrlichen Kilometerleistungen gemaf den Nummern 2.6.1, 2.6.2 und 2.6.3.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, geméfl Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Anderung der
folgenden Elemente des Anhangs IV zu erlassen:

a) die in Teil A und Teil B festgelegten Datenanforderungen zur Beriicksichtigung des technischen Fortschritts, der
erforderlichen Anpassungen auf der Grundlage der Anwendung dieser Verordnung und der Anderungen der
zugrunde liegenden Typgenchmigungsrechtsakte, insbesondere der Verordnungen (EU) 2018/858 und (EG)
Nr. 595/2009:

b) die Aktualisierung oder Anpassung der in Teil C festgelegten Spannen des Luftwiderstandswerts, um Anderungen
der Bauart schwerer Nutzfahrzeuge Rechnung zu tragen und sicherzustellen, dass jene Spannen fiir Informations-
und Vergleichszwecke relevant bleiben.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Anderung der
folgenden Elemente des Anhangs V zu erlassen:

a) dasin Anhang V festgelegte Meldeverfahren, um den bei der Anwendung der vorliegenden Verordnung gewonnenen
Erfahrungen Rechnung zu tragen und dieses Verfahren an den technischen Fortschritt anzupassen;

b) Nummer 3.2 durch Hinzufiigung von Dateneintrigen, die dem zentralen Register hinzugefiigt wurden.”
18. Artikel 15 erhalt folgende Fassung:

,Artikel 15
Uberpriifung

(1) Bis zum 31. Dezember 2027 fiithrt die Kommission eine Uberpriifung der Wirksamkeit und der Auswirkungen
dieser Verordnung durch, insbesondere im Hinblick auf das Ziel der Verwirklichung der Klimaneutralitit bis spatestens
2050, und legt dem Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht mit den Ergebnissen dieser Uberpriifung vor.

In diesem Bericht bewertet die Kommission insbesondere:
a) die Zahl der Zulassungen emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge in den Mitgliedstaaten;

b) die Fortschritte beim Aufbau einer offentlichen und privaten Infrastruktur fiir das Aufladen und Betanken mit
alternativen Kraftstoffen fiir schwere Nutzfahrzeuge, die unter diese Verordnung fallen, sowie das Vorhandensein
von infrastrukturbedingten Einschrinkungen in Drittlindern fur den Betrieb von neu in der EU zugelassenen
schweren Nutzfahrzeugen auferhalb der Union;

¢) die Auswirkung auf die Beschiftigung, insbesondere in Kleinstunternehmen sowie kleinen und mittleren
Unternehmen (KMU), die Wirksamkeit von Maflnahmen zur Unterstiitzung der Umschulung und Héherqualifizie-
rung von Arbeitskriften sowie die Bedeutung eines wirtschaftlich tragfihigen und sozial gerechten Ubergangs zu
einer emissionsfreien Straflenmobilitit; besonderes Augenmerk wird auf die Auswirkungen auf Mitgliedstaaten in
Randlage und auf die Auswirkungen auf den Transport verderblicher Giiter gelegt;

d) ob die Beibehaltung der in Artikel 6b vorgesehenen Ausnahme fiir Hersteller, die nur wenige Fahrzeuge herstellen,
nach wie vor gerechtfertigt ist;

¢) die Auswirkung der Festlegung von Mindestschwellen fiir die Energieeffizienz neuer emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge, die in der Union in Verkehr gebracht werden;

f) die Hohe der Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung, um sicherzustellen, dass diese hoher ist als die
durchschnittlichen Grenzkosten der zur Erreichung der CO,-Emissionsreduktionsziele erforderlichen Technologien;

g) die Aufnahme der folgenden schweren Nutzfahrzeuge, die derzeit nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) 2017/2400 fallen, in die CO,-Emissionsreduktionsziele:

i) kleine Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger, nach einer Untersuchung der
Angemessenheit der Bestimmung der CO,-Emissionen solcher schweren Nutzfahrzeuge, gemift der Verordnung
(EU) 2017/2400 (VECTO-Simulationen) unter Beriicksichtigung der Verordnung (EU) 2017/1151, und
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19.

20.

21.

ii) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, Gelindefahrzeuge und Gelindefahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung;

h) etwaige besondere Sachzwinge bei der Einhaltung von Artikel 3d, die aufgrund soziookonomischer Kosten-
Nutzen-Rechnungen angesichts bestimmter territorialer Morphologien und bestimmter Wetterbedingungen sowie
von den Behorden bereits getitigter, kiirzlich erfolgter Investitionen in Biomethan bestehen;

i) die Rolle eines CO -Korrekturfaktors beim Ubergang zu emissionsfreier Mobilitit im Sektor schwerer
Nutzfahrzeuge;

j) die Rolle einer Methode fiir die Registrierung schwerer Nutzfahrzeuge, die ausschlieflich mit CO,-neutralen
Kraftstoffen betriecben werden, im Einklang mit dem Unionsrecht und dem Ziel der Klimaneutralitdt der Union;

k) ob die Bildung neuer Fahrzeuguntergruppen fur iiberschwere Fahrzeugkombinationen zu einer unangemessenen
Erhohung der Motor-Nennleistungen gefithrt hat;

I) die Moglichkeit, eine gemeinsame Unionsmethode zu entwickeln, nach der die CO,-Emissionen von neuen
schweren Nutzfahrzeugen, die in der Union auf den Markt gebracht werden, tiber den gesamten Lebenszyklus
bewertet und auf einheitliche Weise gemeldet werden;

m) die Optionen fiir die Beriicksichtigung emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die aus der Nachriistung bereits
zugelassener konventioneller schwerer Nutzfahrzeuge entstanden sind, fiir die Zwecke der Konformititsbewertung
im Rahmen dieser Verordnung.

Jenem Bericht wird gegebenenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag zur Anderung der vorliegenden Verordnung beigefiigt.

(2)  Die Kommission bewertet die Rolle nachhaltiger erneuerbarer Kraftstoffe beim Ubergang zur Klimaneutralitit,
auch im Wirtschaftszweig schwerer Nutzfahrzeuge. Unabhingig von der in Absatz 1 genannten Uberpriifung und im
Rahmen einer umfassenderen Strategie fiir den Einsatz solcher Kraftstoffe legt die Kommission dem Europiischen
Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2025 einen Bericht mit einer umfassenden Analyse der Notwendigkeit,
weitere Anreize fiir die Einfuhrung von fortschrittlichen Biokraftstoffen, Biogas und erneuerbaren Kraftstoffen nicht
biogenen Ursprungs in dem Wirtschaftszweig schwerer Nutzfahrzeuge zu schaffen, sowie mit einem geeigneten
Rahmen fiir Manahmen, einschlieflich finanzieller Anreize, um diesen Einsatz zu erreichen, vor. Auf der Grundlage
dieser Analyse unterbreitet die Kommission den Mitgliedstaaten gegebenenfalls zusitzliche Gesetzgebungsvorschlige
oder Empfehlungen.”

Artikel 17 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemaf8 Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von funf Jahren ab dem 26. Juni 2024 tibertragen.”

b) Absatz 3 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die Befugnisiibertragung gemafS Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 kann vom Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden.”

¢) In Absatz 6 erhilt der erste Satz folgende Fassung:

,Ein delegierter Rechtsakt, der gemdfl Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten ab Ubermittlung dieses Rechtsakts an
das Europiische Parlament und den Rat Einwdnde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwidnde erheben werden.”

Die Anhinge I und II der Verordnung (EU) 2019/1242 erhalten die Fassung des Anhangs I der vorliegenden
Verordnung.

Der Wortlaut des Anhangs II der vorliegenden Verordnung wird der Verordnung (EU) 2019/1242 als Anhinge I1I, IV,
V und VI angefuigt.
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Artikel 2
Anderungen der Verordnung (EU) 2018/858
Die Verordnung (EU) 2018/858 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 33 erhilt folgende Fassung:

»33. Sattelanhdnger’ einen Anhinger, dessen Achse(n) (bei gleichmifSiger Beladung) hinter dem Massenschwerpunkt
des Fahrzeugs angeordnet ist (sind) und der mit einer Verbindungseinrichtung ausgeriistet ist, die die
Ubertragung horizontaler und vertikaler Krafte zum Zugfahrzeug ermdoglicht;

b) Die folgende Nummer wird angefiigt:

,59. E-Anhinger' jeden Anhinger, der durch Nutzung des eigenen Elektroantriebs zum Antrieb der Fahrzeug-
kombination beitragen kann und der auf 6ffentlichen Straflen nur eingesetzt werden kann, wenn er von einem
Kraftfahrzeug gezogen wird;*

2. In Anhang I Teil B Nummer 6.1.1 Buchstabe d wird die folgende Ziffer iii angefiigt:
Liii) Ausfithrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Antriebs- und Energiespeichersystems, falls es sich um
E-Anhinger handelt;”
Artikel 3
Aufhebung der Verordnung (EU) 2018/956
Die Verordnung (EU) 2018/956 wird mit Wirkung vom 1. Juli 2024 aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Verordnung (EU) 2018/956 gelten als Bezugnahmen auf die Verordnung (EU) 2019/1242 und sind
nach Maflgabe der in Anhang II der Verordnung (EU) 2019/1242 enthaltenen Entsprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.
Artikel 4
Ubergangsbestimmungen
Unbeschadet des Artikels 3 gelten fiir Berichtszeitraume vor dem 1. Juli 2024 weiterhin die Verordnung (EU) 2019/1242 in
der am 30. Juni 2024 geltenden Fassung und die Verordnung (EU) 2018956 in der am 30. Juni 2024 geltenden Fassung.
Artikel 5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Juli 2024.
Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am 14. Mai 2024.

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Présidentin Die Présidentin
R. METSOLA H. LAHBIB
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ANHANG I

Anhinge I und II der Verordnung (EU) 2019/1242 werden wie folgt geindert:

1. Anhang I erhilt folgende Fassung:

LANHANG I
Durchschnittliche spezifische CO -Emissionen, Zielvorgaben fiir die spezifischen CO ,-Emissionen und CO,-Emissionsiiber-
schreitungen
1. Fahrzeuguntergruppen
1.1. Fiir die Zwecke dieser Verordnung wird fiir jedes neue schwere Nutzfahrzeug eine Fahrzeuguntergruppe sg
definiert.

1.1.1.  Fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

. Fir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
Fahrzﬁ?l%]gal;luml)edegre et Reichweite (operational zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (g) (')
Vi 8 Fithrerhaustyp Motorleistung P
erordnung range, OR) And b 1

(EU) 2017/2400 ri\fl:::itl:s ?aﬁfs‘;ﬁ;: s Arbeitsfahrzeuge
53 und emissionsfreie | Alle 53 53v
schwere
Nutzfahrzeuge in 51
54 und emissionsfreie | Alle 54 —
schwere
Nutzfahrzeuge in 52
Is Alle 1s Isv
1 Alle 1 1v
2 Alle 2 2v
3 Alle 3 3v
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Fahrzeuggruppe gemafy
Anhang I der

Reichweite (operational

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg) (*)

Verordnung Fithrerhaustyp Motorleistung range, OR) T 1
EU) 2017/2400 ndere rahrzeuge als .
(EV) / Arbeitsfahrzeuge Arbeitsfahrzeuge

4 Alle <170 kW Alle 4-UD 4v
Normales > 170 kW Alle 4-RD
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit > 170 kW und
Liegeplatz <265 kW
Fithrerhaus mit > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW > 350 km 4-LH
Liegeplatz

9 Normales Alle Alle 9-RD 9v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit Alle < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit Alle > 350 km 9-LH
Liegeplatz

5 Normales Alle Alle 5-RD 5v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit <265 kW
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW > 350 km 5-LH
Liegeplatz
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Fahrzeuggruppe gemafy
Anhang I der

Reichweite (operational

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg) (*)

Verordnung Fithrerhaustyp Motorleistung range, OR) T :
EU) 2017/2400 ndere Fahrzeuge als .
(EV) / Arbeitsfahrzeuge Arbeitsfahrzeuge
10 Normales Alle Alle 10-RD 10v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit Alle <350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit Alle > 350 km 10-LH
Liegeplatz
11 Alle 11 11v
12 Alle 12 12v
16 Alle 16 16v

(*)  Fir die Berechnung der Fahrzeuganteile und der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller fiir die Berichtszeitraume der Jahre
2030 bis 2034 gemidfl den Nummern 2.4 bzw. 2.7 werden emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge der Klasse N wie folgt zugeordnet:

Emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Fahrzeuguntergruppe Zugeordnet in Fahrzeuguntergruppe
53v 53
1sv 1s
1v 1
2v 2
3v 3
4v 4-UD
5v 5-RD
9v 9-RD
10v 10-RD

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

27/67



DE

ABL L vom 6.6.2024

Emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Fahrzeuguntergruppe

Zugeordnet in Fahrzeuguntergruppe

11v 11
12v 12
16v 16

Jihrerhaus mit Liegeplatz ist ein Fithrerhaustyp, bei dem sich hinter dem Fahrersitz ein zum Schlafen
bestimmter Raum befindet, was gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldet wird.

,Normales Fithrerhaus' ist ein Fithrerhaustyp ohne Liegeplatz.

Wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Fahrzeuguntergruppe 4-UD zugeordnet, aber fur die unter
Nummer 1.4 definierten Einsatzprofile UDL oder UDR liegen noch keine Daten zu den CO,-Emissionen in
g/km vor, so wird das neue schwere Nutzfahrzeug der Fahrzeuguntergruppe 4-RD zugeordnet.

Reichweite’ bezeichnet die Entfernung, die ein schweres Nutzfahrzeug im Fernverkehr ohne Aufladen oder

Betanken gemifl Nummer 1.3 zuriicklegen kann.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe gemifl Anhang I der Verordnung
(EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
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1.2.

Fahrzeuggruppe gemifl Anhang I der Verordnung
(EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

33c¢, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38Db, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36¢, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39c 39-FE

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppen gemaff Anhang I der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg)

Alle Gruppen in Tabelle 1 mit einer, zwei oder drei
Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 4 mit zwei oder drei Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 6

Gemif$ der Spalte Fahrzeuggruppe® der Tabellen in
Anhang I der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2022/1362

Arbeitsfahrzeuge werden durch folgende Kriterien definiert:

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration

Kriterien fiir Arbeitsfahrzeuge

N Lastkraftwagen

Der in Eintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene Code fur den Aufbau wird durch eine der folgenden
Ziffern gemifl Anhang I Anlage 2 der Verordnung

(EU) 2018/858 erginzt:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 oder 31;

Sattelzugmaschine

Hochstgeschwindigkeit nicht iiber 79 km/h
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1.3.

1.4.

Die Reichweiten werden fir die Zwecke dieser Verordnung wie folgt festgelegt:

Antriebstechnik

Reichweite (operational range, OR)

Schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den mechanischen
Antrieb Energie ausschlieflich aus einer
Speichereinrichtung fiir elektrische Energie/Leistung
beziehen

OR = tatsdchliche Reichweite bei Entladung gemifS
Anhang IV Teil I Nummer 2.4.1 der Verordnung
(EU) 2017/2400 fir das Einsatzprofil LHR

Sonstige Technologien

OR > 350 km

Definition der Einsatzprofile

RDL Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

RDR Verteilerverkehr, reprisentative Nutzlast

LHL Fernverkehr, geringe Nutzlast

LHR Fernverkehr, reprisentative Nutzlast

UDL Stadtischer Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

UDR Stadtischer Verteilerverkehr, reprasentative Nutzlast

REL Verteilerverkehr (EMS), geringe Nutzlast

RER Verteilerverkehr (EMS), reprisentative Nutzlast

LEL Fernverkehr (EMS), geringe Nutzlast

LER Fernverkehr (EMS), reprisentative Nutzlast

MUL Verkehr kommunaler Versorger, geringe Nutzlast

MUR Verkehr kommunaler Versorger, reprasentative Nutzlast

COL Baufahrzeuge, geringe Nutzlast

COR Baufahrzeuge, reprisentative Nutzlast

HPL Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, geringe Ladung
HPR Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, reprisentative Ladung
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UPL Stadtische Personenbeférderung, geringe Ladung

UPR Stadtische Personenbef6rderung, reprasentative Ladung

SPL Vorortverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

SPR Vorortverkehr, Personenbeforderung, reprisentative Ladung

IPL Uberlandverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

IPR Uberlandverkehr, Personenbeférderung, reprisentative Ladung

CPL Reisebus, Personenbeforderung, geringe Ladung

CPR Reisebus, Personenbeforderung, reprisentative Ladung
2. Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers
2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs

Die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das einer Fahrzeugunter-
gruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primérfahrzeugs werden wie folgt berechnet:

Dabei gilt:

)y

mp
8
w
sgmp,

CO2

v,mp

COo2p

v,mp

o2, = 2 Wygmp X CO2ump
mp

CO2p, = Z Wag mp X CO2Pomy

mp

ist die Summe aller in Nummer 1.4 aufgefiihrten Einsatzprofile (mission profiles) mp;

ist die Fahrzeuguntergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v gemdfl Nummer 1 dieses
Anhangs zugeordnet wurde;

ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefithrte Einsatzprofil-Gewicht;

sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in glkm, die fir ein
Einsatzprofil mp bestimmt, gemaf den Artikeln 13a und 13b gemeldet und gemidfl Anhang III
normalisiert wurden;

sind die CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die
fiir ein Einsatzprofil mp und fiir die Fahrgestellkonfiguration (Nieder-/Hochflur, Zahl der Decks)
seiner Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt, gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldet und
gemdll Anhang III normalisiert wurden.

Bei emissionsfreien schweren Nutzkraftfahrzeugen werden die Werte von CO2, und CO2p, auf O festgesetzt.

2.1.1.  Einsatzprofil-Gewichte (W

mp) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**

unter-

%Z;)P(Ii)e RDL RDR LHL LHR UDL UDR 1?4}}37‘[[1’, IEEE’ MUL MUR COL COR
53, 53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
1s, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
unter-
%g)p(li)e RDL RDR LHL LHR UDL UDR 1}4}}33[[1 IEEE’ MUL MUR COL COR
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.1.2.  Einsatzprofil-Gewichte (Wegmp) fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M
Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
untergruppe
(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
untergruppe
(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-12 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.1.3.  Einsatzprofil-Gewichte (W, ) firr schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O
Einsatzprofil (mp) (**)
Fahrzeuguntergruppe
() RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL MO LEL
111, 111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
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Einsatzprofil (mp) (**)
Fahrzeuguntergruppe
0 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
431, 431v, 432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 622V, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
623V, 624, 624V,
625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.2. Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeugunter-

gruppe fiir einen Hersteller

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum werden die durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen
avgCO2_ aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe sg oder gegebenenfafls von deren
Priméirfeighrzeugen wie folgt berechnet:

2.2.1.  Fir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O:

2 C02,

X PLgg

avgCO2,, = 7
sg

(in g/tkm)
2.2.2.  Fiir jedes vollstindige bzw. vervollstindigte Fahrzeug der Klasse M:

2, €02,

co2,, = i

2.2.3.  Fiir Primérfahrzeuge der Klasse M von schweren Nutzfahrzeugen:

2y CO2p,
avgCO2p,, = in g/pk
g pSg vasg X Png (ln g/p m)
Dabei gilt:
z ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg

gemdfd Artikel 7b;

€02, sind die gemd Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO,-Emissionen des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;
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CO2p, sind die gemaf Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO, -Emissionen des Primarfahrzeugs des
neuen schweren Nutzfahrzeugs v;

ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpv,, ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der Untergruppe sg, die gemif§
Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemafd
Nummer 2.2.3 mit den CO,-Emissionen ihrer Primarfahrzeuge beriicksichtigt werden;

PL, ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg,
die gemifl Nummer 2.5 bestimmt wird;

PN, ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der Fahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemaf§
Nummer 2.5 bestimmt wird.

2.3. Berechnung des Faktors fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge gemifs Artikel 5

2.3.1  Berichtszeitraume 2019-2024
Fur jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum von 2019 bis 2024 wird der in Artikel 5 genannte Faktor fiir

emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge (zero- and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt berechnet:

ZLEV =V [ (V_ +V, ) mit einem Mindestwert von 0,97

cony

Dabei gilt:
\ ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in den Fahrzeuguntergruppen
sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

. ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in den Fahrzeuguntergruppen
sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH ohne emissionsfreie und
emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge;

Vi ist die Summe aus V, und V_
Dabei gilt:
V. ist X, (1+ (1 — CO2,/LET))

wobei ¥ | die Summe aller neuen emissionsfreien und emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge in den
Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH ist;

CO2 sind die spezifischen CO

v

-Emissionen in g/km eines emissionsfreien bzw. emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeugs v, die gemafl Nummer 2.1 bestimmt werden;

LET ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, zu der das schwere
Nutzfahrzeug v gehort, gemafl Nummer 2.3.4;

V., ist die Gesamtzahl der emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N, die nicht den fiir
V., definierten Fahrzeuguntergruppen angehdren, mit einem Anteil von hochstens 1,5 % V.

conv’

2.3.2  Berichtszeitrdume 2025-2029
Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der in Artikel 5 genannte Faktor fiir emissionsfreie und

emissionsarme Fahrzeuge (zero- and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt berechnet:

ZLEV=1-(y-x) es sei denn, diese Summe ist grofSer als 1 oder kleiner als 0,97; in diesem Fall wird der
ZLEV-Faktor jeweils auf 1 bzw. 0,97 festgesetzt.
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2.4.

Dabei gilt:

X ist 0,02

y ist die Summe aus V, und V_, geteilt durch V_; dabei gilt:

V., ist die Gesamtzahl der neu zugelassenen emissionsfreien oder emissionsarmen schweren Nutzfahr-

zeuge der Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,
wobei jedes von ihnen gemafs der folgenden Formel als ZLEV__ _ beriicksichtigt wird:

Dabei gilt:

o2,

LET

R4

out

total

Ist V. /V,

tota

specific

ZLEV, . =1-(CO2,/ LET)

specific

sind die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines emissionsfreien bzw. emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeugs v, die gemafs Nummer 2.1 bestimmt werden;

ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, zu der das schwere
Nutzfahrzeug v gehort, gemdfl Nummer 2.3.4;

ist die Gesamtzahl der in Klasse N neu zugelassenen emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge,
die nicht den fiir V. definierten Fahrzeuguntergruppen angehoren, mit einem Anteil von
héchstens 0,035 V

total”

ist die Gesamtzahl der in diesem Berichtszeitraum in Klasse N neu zugelassenen schweren
Nutzfahrzeuge des Herstellers.

, kleiner als 0,0075, wird der ZLEV-Faktor mit 1 angesetzt.

Berichtszeitriume ab 2030

ZLEV =1

Berechnung des Schwellenwerts fiir niedrige Emissionen

Der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen LET  der Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt definiert:
s

Dabei gilt:

rCO2
sg

PL

LET = (rCO2_ x PL) /2
sg sg g

sind die Bezugswerte fiir CO_-Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemafl Nummer 3
bestimmt werden;

ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg,
die gemafl Nummer 2.5 bestimmt wird;

Berechnung der Fahrzeuganteile

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer
Fahrzeuguntergruppe sg (share ) wie folgt berechnet:

Ysg

share,, = —
gy

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der emissionsfreien neuen schweren
Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe zev  wie folgt berechnet:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2.5.

Vzevs,

Vsg

zevg, =

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil neuer schwerer Nutzfahrzeuge innerhalb der
Fahrzeuguntergruppe sg, die gemifl Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen nach Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Primérfahrzeuge beriicksichtigt werden, wie
folgt berechnet:

— Vpvsg
sg —
Vsg

Dabei gilt:

Vzev, ist die Zahl der neuen emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in einer
Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpv,, ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der Fahrzeuguntergruppe sg, die

) gemifd Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen nach
Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Primarfahrzeuge beriicksichtigt werden;
; ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in einer Untergruppe sg;
\% ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers.

Nutzlastwerte, Fahrgastzahlen und Ladevolumina

Der durchschnittliche Nutzlastwert PL~eines schweren Nutzfahrzeugs der Klasse N oder O in einer
Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt berechnet:

Die durchschnittliche Fahrgastzahl PN eines schweren Nutzfahrzeugs der Klasse M in einer Fahrzeugunter-
gruppe sg wird wie folgt berechnet:

PN, = Z Wagmp X PNogmp
mp

Dabei gilt:
DI ist die Summe aller Einsatzprofile mp;
W ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefithrte Einsatzprofil-Gewicht;
PLMp ist der Nutzlastwert, der den schweren Nutzfahrzeugen der Klassen N und O in der
) Fahrzeuguntergruppe sg fir das Einsatzprofil mp gemidf den Nummern 2.5.1 und 2.5.3
zugeordnet wird;
wmp ist die Fahrgastzahl, die den schweren Nutzfahrzeugen der Klasse M in der Fahrzeugunter-

gruppe sg fiir das Einsatzprofil mp gemafl Nummer 2.5.2 zugeordnet wird.

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N

Die Nutzlastwerte PL, , (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:
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Fahrzeug- Einsatzprofil mp (**)
unter-
gruppe
sg (*) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
53 Wie unter Num- | Entfillt Wie unter Num- | Entfillt
mer 3.1.1 be- mer 3.1.1 be-
stimmt stimmt
53v
54
1s
1sv
1
1v
2 Wie unter Num-
mer 3.1.1 be-
stimmt
2v
3 Entfallt
3v
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5 0,6 3,0 0,9 4,4
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfallt | Entfillt |2,6 12,9
5-LH
5v
ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 39/67
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Fahrzeug- Einsatzprofil mp (*%)

unter-

gz;}()*}))e RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
9-RD 1.4 7.1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1.4 7.1

9-LH

v

10-RD |26 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfillt |Entfillt |2,6 12,9
10-LH

10v

11 1,4 7.1 2,6 19,3 1,4 7.1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7.1

11v

12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfillt | Entfillt | 2,6 12,9
12v

16 Entfallt 2,6 12,9
16v

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL, und Ladevolumina CV_ werden gemif
Nummer 3.1.1 bestimmt.

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Die Fahrgastzahlen PN . die Fahrgastmassewerte PM_ ~ und die technisch zuldssigen maximalen
Fahrgastzahlen maxPN__ fiir die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp werden gemafd Nummer 3.1.1
bestimmt. )

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Die Nutzlastwerte PL_ . (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:
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Einsatzprofil (mp) (**)

Fahrzeuguntergruppe
(2 ) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE LEL,

111, 111V,112, 1,5 7,5 1,5 11,2 Entfillt Entfillt Entfillt
112V, 113

121, 121V, 123, 2,2 11,2 2,2 16,8 Entfillt Entfillt Entfillt
123V, 125

122, 122V, 124, 2,4 12,2 2,4 18,3 Entfillt Entfillt Entfillt
124V, 126

131, 131v, 132, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
132v, 133

421, 421v, 422, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
422v, 423

431, 431v, 432, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
432v, 433

611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfillt Entfillt Entfillt
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfillt Entfillt Entfillt
621, 621v, 623, 1,3 6,3 1,3 9,5 Entfillt Entfillt Entfillt
623v

622, 622V, 624, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
624V, 625

631, 631v, 632, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
632v, 633

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL  und Ladevolumina CV_ werden gemif
Nummer 3.1.1 bestimmt.

2.6.  Berechnung des Gewichtungsfaktors fiir Kilometerleistung und Nutzlast oder Fahrgastzahl

Der Gewichtungsfaktor fiir die Kilometerleistung und Nutzlast (Fahrgastzahl) (MPW ) einer Fahrzeugunter-
gruppe sg ist definiert als das Produkt der unter Nummer 2.6.1 aufgefiihrten jéhrlichen Kilometerleistung und
der unter den Nummern 2.5.1, 2.5.2 und 2.5.3 aufgefithrten Werte der Nutzlast und der Fahrgastzahl der
Fahrzeuguntergruppe sg fiir die Fahrzeugklassen N, M bzw. O, normalisiert auf den jeweiligen Wert fiir die
Fahrzeuguntergruppe 5-LH, und wird wie folgt berechnet:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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_ (AMyg X PLyy)
9 (AMs_py X PLs_1p)
(AMSg X PNSg)

MPW,

(fir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)

(fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)

MEWsg = (AMs_py X PLs_1py)

Dabei gilt:

AM, ist die jahrliche Kilometerleistung, die unter den Nummern 2.6.1, 2.6.2 und 2.6.3 fiir die
schweren Nutzfahrzeuge in der jeweiligen Fahrzeuguntergruppe angegeben ist;

AM, ist die jahrliche Kilometerleistung, die unter Nummer 2.6.1 fiir die Fahrzeuguntergruppe 5-LH
angegeben ist;

PL, wird gemdfl den Nummern 2.5.1 und 2.5.3 bestimmt;

PN, wird gemdfl Nummer 2.5.2 bestimmt;

PL,,, ist der durchschnittliche Nutzlastwert in der Fahrzeuguntergruppe 5-LH, der gemifl

Nummer 2.5.1 bestimmt wird.

2.6.1.  Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N
Fahrzeui;’(tf;gmppe Jahrliche Kilometerleistung AM,_ (in km)
53, 53v 58000
54 58 000
1s, 1sv 58 000
1, 1v 58000
2, 2v 60000
3, 3v 60000
4-UD 60 000
4-RD 78000
4-LH 98000
4v 60000
5-RD 78000
5-LH 116 000
5v 60000
9-RD 73000
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Fahrzeui;; (tf)rgruppe Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)
9-LH 108 000
9v 60000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65000
11v 60 000
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.6.2. Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Fahrzeu(gsz)n(t;rgmppe Jahrliche Kilometerleistung AM__ (in km)
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60000

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Fahrzeuguntergruppe
(sg) ()

Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)

33-DD 60000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60000
39-FE 60 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.6.3. Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Fahrzeuguntergruppe
(sg) ()

Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)

111, 111V,112, 112V, 113 52000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 126, 77 000
131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000
611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 633 68 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
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2.7. Durchschnittliche spezifische CO -Emissionen der Hersteller gemaf Artikel 4

Fiir jeden Hersteller werden die folgenden durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen berechnet:

2.7.1.  Fir die Berichtszeitrdume der Jahre 2019 bis 2029:

C02(2025) = ZLEV x 3 Sg sharesg x MPW  x avgCO2

2.7.2. Fiir die Berichtszeitraume ab 2025:

CO2(NO) = ng sharexg x MPW_ x avgCO2,
CO2(MCO2) = ng sharesg x MPW _ x [avgCO2 x (1 —pv ) + avgCO2p  x pv, ]
CO2(MZE) = ng sharesg x MPW_ x (1 - zev ) x rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Dabei gilt:
DI ist die Summe diejenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der betreffenden
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemdfl Nummer 4.2 einbezogen werden;
ZLEV wird gemdfl Nummer 2.3 bestimmt;
share,, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt;
zev,, wird gemifl Nummer 2.4 bestimmt;
PV, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt;
MPW wird gemaff Nummer 2.6 bestimmt;
avgCoO2 wird gemdfl Nummer 2.2 bestimmt;
avgCO2p,, wird gemdfl Nummer 2.2 bestimmt;
rco2, wird gemdff Nummer 3.1.2 bestimmt.
3. Berechnung der Bezugswerte
3.1. Bezugswerte

Die folgenden Bezugswerte werden auf der Grundlage aller neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller fiir
den Referenzzeitraum der Fahrzeuguntergruppe sg gemifl Nummer 3.2 berechnet.

3.1.1. Fiir jede Fahrzeuguntergruppe sg werden die Nutzlast PL_ . die Fahrgastzahl PN . der Fahrgast-
massewert PM_ . die technisch zuldssige maximale Nutzlast maxPL,, die technisch zﬁTeissige maximale
Fahrgastzahl maxPN_, und das Ladevolumen CV,, wie folgt berechnet:

PL

PN,

_ 2o P Lymp (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N)*
sgmp Ty
sg
_ Zv P Nv,mp (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)*
gmp TVSg
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PM _ 2o P Mv.mp (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)*
SgmP Ty,
sg
— Y, maxPL, (fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N)
maxPLgy = —————
TVsg
Y., maxPN, .
maxP ng _&v v (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
rVsg
— 2 CVy (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O)

(*nur fiir Fahrzeuguntergruppen, fiir die unter Nummer 2.5. nicht explizit Werte fiir PL_oder PN
angegeben sind) )

P

3.1.2. Die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2, geméf Artikel 3 werden wie folgt berechnet:

rC02,, =

rC02, =

rCO2ps4 =

Dabei gilt:

)

v

o2,

Co2p,

PL

v,mp

PN

v,mp

PM

v,mp

ZV(COZU/ P LSQ ) (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)
Vg

ZV(COZU/ PN sg ) (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
Vg

_ 2,(CO2p, /P NSQ ) (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
Vg

ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die im
Referenzzeitraum gemifs Nummer 3.2 fir sg zugelassen wurden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v, die gemifd
Nummer 2.1 bestimmt und gegebenenfalls gemidff Anhang II angepasst wurden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v, die gemdfl Nummer 2.1 bestimmt und gegebenenfalls gemdfl Anhang II
angepasst wurden;

ist die Anzahl aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die im
Referenzzeitraum gemafl Nummer 3.2 fiir sg zugelassen wurden;

ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeugunter-
gruppe sg, die gemafl Nummer 2.5 bestimmt wird;

ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeugunter-
gruppe sg, die gemdfl Nummer 2.5 bestimmt wird;

ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der gemaf
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

ist die Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der
gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, der anhand
der gemdfs den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;
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3.2.

maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand
der gemaf$ den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die
anhand der gemdf den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

CV. ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemdf den

Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird.

Referenzzeitraume fiir Fahrzeuguntergruppen

Die folgenden Berichtszeitraume gelten als Referenzzeitraume fiir Fahrzeuguntergruppen:

Fahrzeuguntergruppe sg Berichtszeitraum des Jahres, der als Referenzzeitraum gilt
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 2019
10-LH
1,2,3,11,12, 16 2021
Alle Sonstigen 2025

3.2.1. Betragt die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in einer Fahrzeuguntergruppe sg im
Referenzzeitraum gemall Nummer 3.2 weniger als 50, so gelten folgende Regeln:

Die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen avgCO2,_ und avgCO2p  gemdfl Nummer 2.2 sowie die
Bezugswerte fiir CO -Emissionen rCO2_und rCO2p_ gemifd Nummer 3.1.2 werden fiir alle Hersteller in der
Fahrzeuguntergruppe sg bei der Berecghnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemaf
Nummer 2.7 sowie der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen gemiff Nummer 4.1 fiir die

Berichtszeitraume der Jahre <Y + 5 mit 0 angesetzt. Hier ist Y das Jahr des ersten Berichtszeitraums, in dem die
Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in der Fahrzeuguntergruppe sg mindestens 50 betragt.

Zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2 und rCO2p,, zur Berechnung der Zielvorgabe fiir
die spezifischen CO,-Emissionen geméié Nummer 4 werden die entsprechenden Werte aus Nummer 3.1.2
zuerst nicht fir den Berichtszeitraum der Fahrzeuguntergruppe sg gemdfl Nummer 3.2, sondern fur den
Berichtszeitraum des Jahres Y berechnet.

Anschlieend werden die resultierenden Werte dividiert durch

— den Zielfaktor RET , gemdf Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,,
— den Zielfaktor RETp,,, gemdf Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2p,.
Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers gemaf® Artikel 6

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen

Fiir jeden Hersteller wird die folgende Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen T wie folgt berechnet:
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre von 2025 bis 2029:
T(2025) = X Sg sharesg x MPW = (1 - rfsg) x €02,
Fiir die Berichtszeitriume ab dem Jahr 2030
T(NO)= X " sharesg x MPW_ x (1 - rfsg) x €02,

T(MCO2) = %, « Sharesg x MPW < [(1-pv ) x (1 = rfsg) xrC02, +pv, x (I - 1ﬁ)sg) x1C02p, |

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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T(MZE) = %, sharesg x MPW (1 - zevM, ) x rCO2,,

g

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

4.2.

Dabei gilt:

DI ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der jeweiligen
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO -Emissionen gemafl Nummer 4.2 einbezogen werden;

share,, wird geméfl Nummer 2.4 bestimmt;

MPW_ wird gemdff Nummer 2.6 bestimmt;

UM ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemifl Nummer 4.3 in dem spezifischen
Berichtszeitraum auf neue schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg anzuwenden ist;

1fp ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemdf Nummer 4.3 in dem spezifischen

sg 2

Berichtszeitraum auf die Primérfahrzeuge von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Fahrzeug-
untergruppe sg anzuwenden ist;

zeM, ist die Vorgabe fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen, die gemdf Nummer 4.3
in dem spezifischen Berichtszeitraum auf schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg
anzuwenden ist;

rcoz, wird gemdfl Nummer 3.1.2 bestimmt;

rCO2p,, wird gemdfl Nummer 3.1.2 bestimmt;

Y, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der Zielvorgaben fiir die

spezifischen CO -Emissionen der Hersteller beriicksichtigte Fahrzeuguntergruppen

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO,(X), der Zielvorgaben fiir die spezifischen
CO,-Emissionen T(X) und der CO,-Emissionsreduktionskurve ET(X), werden die folgenden Fahrzeugunter-

gruppen sg beriicksichtigt:

X =2025

X =MCO2

X= MZE

Fahrzeuguntergruppen, die
CO,-Emissionsreduktions-
zielvorgaben gemafd Arti-
kel 3a Absatz 1
Buchstabe a unterliegen

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fur die
Beforderung von Giitern,
die CO,-Emissionsreduk-
tionszielvorgaben gemaf
Artikel 3a Absatz 1
Buchstaben b, ¢ und d
sowie Artikel 3a Absatz 3
unterliegen

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fur die
Beforderung von Perso-
nen, die CO,-Emissions-
reduktionszielvorgaben
gemdfd Artikel 3a Ab-
satz 1 Buchstaben b, ¢
und d unterliegen (Reise-
busse und Niederflurbus-
se Klasse II)

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fiir die
Bef6rderung von Personen,
die Zielvorgaben fir die
Emissionsfreiheit von
schweren Nutzfahrzeugen
gemifl Artikel 3d unter-
liegen

(Stadtbusse)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH

Alle unter den Num-
mern 1.1.1 und 1.1.3
genannten Fahrzeugun-
tergruppen. In den Be-
richtszeitraumen der
Jahre vor 2035 werden
jedoch keine Untergrup-
pen von Arbeitsfahrzeu-
gen beriicksichtigt.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

31-LF, 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE
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4.3.
4.3.1.

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben und Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen

Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben 1f ~und rfp  gemif Artikel 3a gelten fiir schwere
Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg fir verschiedene Berichtszeitriume:

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rf_und rfp
sg 5g

Fahrzeuguntergruppen sg

Berichtszeitraume der Jahre

2025 — 2029 | 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040

Mittelschwere Lastkraftwa- |53, 54 0 43 % 64 % 90 %
gen
Schwere Lastkraftwagen > 1s, 1,2, 3 0 43 % 64 % 90 %
7,4t
Schwere Lastkraftwagen > 4-UD, 4-RD, 15% 43 % 64 % 90 %
16 t mit 4x2- und 6x4-Ach- | 4-LH, 5-RD,
skonfigurationen 5-LH, 9-RD,

9-LH, 10-RD,

10-LH
Schwere Lastkraftwagen > |11, 12, 16 0 43 % 64 % 90 %
16 t mit besonderen Ach-
skonfigurationen
Arbeitsfahrzeuge 53v, 1sv, 1v, 0 0 64 % 90 %

2v, 3v, 4v, 5v,

9v, 10v, 11y,

12v, 16v
Reise- und Uberlandbusse 32-C2, 32-C3, 0 43% 64 % 90 %
() 32-DD,

g

34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Primarfahrzeuge von Reise- | 32-C2, 32-C3, 0 43 % 64 % 90 %
und Uberlandbussen (ifp,) | 32-DD,

) 34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Anhinger 111, 111V, 0 7,5 % 7,5 % 7,5%

112, 112V,

113, 121,

121V, 122,

122V, 123,

123V, 124,

124V, 125,

126, 131,

131V, 132,

132V, 133

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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5.1.

5.1.1.

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rf und rfp

Berichtszeitriume der Jahre

Fahrzeuguntergruppen sg
2025 — 2029 | 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040

Sattelanhadnger 0 10 % 10 % 10 % Fiir die Berich-

421, 421v, 422, 422v, 423, tszeitréume der

Jahre vor 2025
431, 431v, 432, 432v, 433, betragen all
611, 612, 611V, 612V, 621,

623, 621V, 622, 622V, oo ks

623V, 624, 624V, 625, 631, zielvorgaben

631v, 632, 632v, 633 of und 1. 0.
s¢ s¢

Fir schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg gelten gemidfl Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitrdume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM_:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM,

Berichtszeitriume der Jahre

Fahrzeuguntergruppen sg

vor 2030 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040
Stadtbusse 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1,
33-DD,
35-FE, 39-FE

Emissionsgutschriften und -lastschriften gemaf8 Artikel 7
CO,-Emissionsreduktionskurven

Zielfaktoren

Fiir jede Fahrzeuguntergruppe sg und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y werden die Zielfaktoren wie folgt
definiert:

RETS&Y = (1-1f, g’uY)+(1j; gt if. g,lY)x (uY — Y)/(uy - 1Y)

RETpSg'Y =( 1"ﬁ7sg,uy)+(’ﬁjsg,uy - tfpxgyly)x (uY — Y)/(uy - 1Y)

ZET , = ( I-ZeVng,uY)+(ZeVMsg,uY - zevagyn,)>< (Y — Y)/[(uy - 1Y)

Dabei gilt:

lY, uy sind die Werte fiir das untere und das obere Jahr in der Menge {rY, 2025, 2030, 2035,
2040} fir die Fahrzeuguntergruppen, die in der Spalte X = 2025 in der Tabelle unter
Nummer 4.2 angegeben sind,
in der Menge {rY, 2030, 2035, 2040} fur alle anderen Fahrzeuguntergruppen sg, die dem
kleinsten Intervall entsprechen, fiir das die Bedingung 1Y < Y < uY gilg;

1Y ist das Jahr des fir die Fahrzeuguntergruppe sg geltenden Referenzzeitraums gemaifs
Nummer 3.2;

W gy sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben der Fahrzeuguntergruppe sg fiir neue

schwere Nutzfahrzeuge der Jahre IY und uY gemafs Nummer 4.3;
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.2.

L/ sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben der Fahrzeuguntergruppe sg fiir Primar-
) ) fahrzeuge von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Jahre 1Y und uY gemiaf Nummer 4.3;

zeM_ ., zevM sind die Vorgaben fur die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen fur neue

w schwere Nutzfahrzeuge der Jahre IY und uY gemafs Nummer 4.3;

Fiir Berichtsjahre Y < rY werden die Werte von RET_,, RETp,, und ZET_, mit 1 angesetzt, sodass die

3 B Y
Fahrzeuguntergruppe sg nicht zur COZ—Emissionsreduktionskurvegbeitréigt.

CO,-Emissionsreduktionskurven

Fir jede Fahrzeuguntergruppe sg und fiir jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET , =RET  xrCO2
sgY sg.Y sg

ETp , = RETp, x rCO2p,

sgY

ETz = ZET *xrCO2
sgY sg.Y sg

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwischen 2019 und 2024 werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET(2025), = X Se sharesg x MPW, = ET

sgY

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwischen 2025 und 2040 werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET(NO), = X Sg sharesg x MPW_ x ET_,

ET(MCO2), = X " sharesg x MPW_ x [(1-pv ) x ET_, +pv x ETp_.]
ET(MZE), = ng shm’exg x MPW _ x ETz
ET(M), = ET(MCO2), + ET(MZE),
Dabei gilt:
DI ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der jeweiligen
CO -Emissionsreduktionskurve gemafl Nummer 4.2 einbezogen werden;
share,, ist der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg,
) der gemafl Nummer 2.4 bestimmt wird;
MPW, wird gemdff Nummer 2.6 bestimmt;
rcoz, wird geméfl Nummer 3.1.2 bestimmt;
rCO2p,, wird gemdff Nummer 3.1.2 bestimmt;
PV, ist der Anteil neuer schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers innerhalb der Fahrzeuguntergruppe

sg, die gemaf Artikel 7b mit den CO,-Emissionen ihrer Priméirfahrzeuge bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemifl Nummer 2.2 beriicksichtigt werden.

Berechnung der Emissionsgutschriften und der Emissionslastschriften in jedem Berichtszeitraum

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum der Jahre Y von 2019 bis 2040 entsprechen die
Emissionsgutschriften ¢CO2(X), und die Emissionslastschriften dCO2(X), (X = NO, M) den folgenden Werten
oder 0 (d. h., Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften konnen nicht negativ sein), je nachdem welcher
Wert hoher ist:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040
cCO2(NO), |[ET(2025), - C02(2025),]x |[ET(NO), -~ CO2(NO),]x V, |[ET(NO), = CO2(NO),]xV,
\4
dCco2(No), |0 [€02(2025), - T(2025),]* V, | [CO2(NO), - T(NO),]x V,
cco™m), o [ET(M), - CO2(M),]x V, [ET(M), - CO2(M),]x V,
dCo2(M), 0 0 [CO2(M), = T(M),]x V,
Dabei gilt:
ET(X), ist die CO,-Emissionsreduktionskurve des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y, die
gemifl Nummer 5.1 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);
CO2(X), sind die durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y, die gemdfl Nummer 2.7 bestimmt werden (X = 2025, NO, M);
T(X), ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y, die gemdfl Nummer 4 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);
v, ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y.
5.3. Obergrenze fir Emissionslastschriften

Fiir jeden Hersteller werden die Obergrenzen fiir die Emissionslastschriften limCO2(X), im Berichtszeitraum des
Jahres Y wie folgt bestimmt:

limCO2(NO), = T(2025), x 0,05 = V(2025), fur die Berichtszeitriume der Jahre Y < 2030;
limCO2(NO), = T(NO), x 0,05 x V(NO), fur die Berichtszeitrdume der Jahre Y > 2030;
limCO2(M), = T(M), x 0,05 x V(M), fir die Berichtszeitrdume der Jahre Y > 2030.

Dabei gilt:

T(X), ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des

Jahres Y, die gemdl Nummer 4 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);

V(X), ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y in den Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen
CO(X) gemifl Nummer 4.2 einbezogen werden (X = 2025, NO, M).

5.4.  Emissionsgutschriften fiir frithere Jahre

Von den fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 erhaltenen Emissionslastschriften wird eine Anzahl
abgezogen, die den vor diesem Berichtszeitraum erlangten Emissionsgutschriften entspricht und fiir jeden
Hersteller wie folgt bestimmt wird:

redCO2 = min(dCO2(NO) 225 ; Y2254 14 cCO2(NO)y)

Dabei gilt:
min ist der kleinere der beiden in Klammern genannten Werte;
12,(;22%19 ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2019 bis 2024;
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dCO2(NO),  sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemafl Nummer 5.2
bestimmt werden;

cCO2(NO),  sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemaff Nummer 5.2
bestimmt werden.

6. Bestimmung der CO,-Emissionsiiberschreitung eines Herstellers gemaf} Artikel 8 Absatz 2

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum des Jahres Y ab dem Jahr 2025 wird der Wert der
fahrzeugklassenspezifischen CO -Emissionsiiberschreitung exeCO2(X), wie folgt berechnet, wenn der Wert
positiv ist (X = NO, M).

Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO) 2025 - ¥.525619 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2026 bis 2028, von 2030 bis 2033 und von 2035 bis 2038:

exeCO2(NO)y =¥ _pops (ACO2(NO);- ccCO2(NO);y) -

Y3025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2030 bis 2033 und von 2035 bis 2038:

exeCO2(]W)y - ZIYIZOZS (dCOZ(M[' CCCOz(MLY) -

<2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y = 2029, 2034 und 2039:
exeCO2(NO)y = ¥=2025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - ¥y =3025 exeCO2(NO),- redCO2
Fiir den Berichtszeitraum der Jahre Y = 2034 und 2039:
exeCO2(M)y = X{—z025 (ACO2(M)i- ccCO2(M)1y) - X} Z3030 exeCO2(M),
Fiir die Berichtszeitriume des Jahres 2040:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % Voo +
2038 5 (dCO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - 2;23325 exeCO2(NO) ;- redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2040 +

393825 (dCO2(M)1- ccCO2M)1y) - £3%8030 exeCO2(M),

Fiir die Berichtszeitriume der Jahre Y > 2040:
exeCO2(NO), = (CO2(NO), — T(NO),) x V,
exeCO2(M), = (CO2(M), — T(M),) x V,

Ergeben die vorstehend genannten Berechnungen einen negativen Wert fiir exeCO2(X),, so wird dieser mit 0
angesetzt.
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Dabei gilt:

2024
Y=2019

2024
Y=2019

Y-1
J=2025

2039
[=2025

Y-1
21722030

dCo2(X),
cCO2(X),
ccCOZ(X)LY
limCO2(X),

redCO2(X)

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2019 bis 2024;

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre I von 2025 bis zum Jahr Y;

ist die Summe der Berichtszeitriume der Jahre ] von 2025 bis zum Jahr (Y-1);
ist die Summe der Berichtszeitriume der Jahre I von 2025 bis 2039;

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre ] von 2030 bis zum Jahr (Y-1);

sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemaff Nummer 5.2
bestimmt werden (X = NO, M);

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemdfs Nummer 5.2
bestimmt werden (X = NO, M);

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres I, berichtigt in Bezug auf den
nach 7 Jahren ausgelaufenen Teil, die gemadff Nummer 6.1 bestimmt werden (X = NO, M);

ist die Obergrenze fiir die Emissionslastschriften, die gemafs Nummer 5.3 bestimmt wird (X =
NO, M);

ist der Abzug von Emissionslastschriften des Berichtszeitraums des Jahres 2025, der gemafd
Nummer 5.4 bestimmt wird (X = NO, M).

In allen anderen Fillen wird der Wert der Emissionsiiberschreitung exeCO2(X), mit 0 angesetzt (X = NO, M).

Die CO,-Emissionsiiberschreitung im Berichtszeitraum des Jahres Y gemafl Artikel 8 Absatz 2 betrigt:

exeCO2, = exeCO2(NO), + exeCO2(M),

6.1. Bestimmung von «cCO2(X), ,
«cCO2(X),, = cCO2(X), furY <1+ 7

«CO2(X),, = min(cCO2(X);

B o5 dCO2(X)k - ¥ 005 ccCO2(X)k ) fir Y > 1+ 7;°

2. Anhang II erhalt folgende Fassung:

~ANHANG II

Anpassungsverfahren gemif$ Artikel 11

1. Anpassung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen infolge einer Anderung der Typgenehmigungsverfahren gemif
Artikel 11 Absatz 2

Nach einer Anderung der Typgenehmigungsverfahren gemifl Artikel 11 Absatz 2 werden die Bezugswerte fiir
CO,-Emissionen gemifl Anhang I Nummer 3.1.2 neu berechnet.

Zu diesem Zweck werden die fiir ein Einsatzprofil mp gemdfl Anhang I Nummer 2.1 in g/km ermittelten
CO -Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge v und ihrer Primarfahrzeuge fiir den Referenzzeitraum wie folgt

angepasst:

L

oz, = COZ(RP)WP X s o COZTVMP)/ Z, s, CO2(RP) )

rmp:

COvaymp = COZp(RP)VymP (X s

ronsg

-C02p, )/ (s, - CO2p(RP), )

ronsg r,mp’
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Dabei gilt:

x,

58

158

CO2(RP)

v,mp

CO2(RP)

rmp

co2

nmp

CO2p(RP)

v,mp

CO2p(RP)

nmp

CO2p

nmp

ist die Summe aller reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge r fiir die Fahrzeuguntergruppe sg;
ist die Fahrzeuguntergruppe, zu der das schwere Nutzfahrzeug v gehort;

ist das statistische Gewicht des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r in der Fahrzeug-
untergruppe sg;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in glkm, die fiir ein
Einsatzprofil mp bestimmt wurden und auf den Uberwachungsdaten fiir den Referenzzeitraum
beruhen;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r in g/km,
die gemifs der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmafnahmen in der
wiahrend des Referenzzeitraums geltenden Fassung fuir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r, die
gemdf der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmaffnahmen mit den in
Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a der vorliegenden Verordnung genannten Anderungen fiir ein
Einsatzprofil mp bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des schweren Nutzfahrzeugs v in
g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt wurden und auf den Uberwachungsdaten fiir den
Referenzzeitraum beruhen;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzugs des reprasentativen schweren
Nutzfahrzeugs r in g/km, die gemif der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren
Durchfithrungsmafinahmen in der wihrend des Referenzzeitraums geltenden Fassung
bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des reprisentativen schweren
Nutzfahrzeugs r, die gemdf der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durch-
fihrungsmaffnahmen mit den in Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a der vorliegenden
Verordnung genannten Anderungen fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden.

Die spezifischen CO,-Emissionen werden gemif Anhang III unter Verwendung der im Berichtszeitraum geméf§
Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a geltenden Werte fur die in Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe f genannten Parameter

normalisiert.

Die reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge werden nach dem Verfahren gemaf Artikel 11 Absatz 3 bestimmt.

2. Anwendung der angepassten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen gemafl Artikel 11 Absatz 2

Wenn die spezifischen CO -Emissionen einiger neuer schwerer Nutzfahrzeuge eines Herstellers im Berichtszeit-
raum des Jahres Y mit den in Artikel 11 Absatz 2 genannten Anderungen bestimmt wurden, werden die gemaf§
Anhang I Nummern 4 und 5.1 verwendeten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,_ der Fahrzeuguntergruppe sg
wie folgt berechnet: )

Dabei gilt:

Y,

hl

rCOZSg = Zyi ng’i/VSg X rCOZSgHi

ist die Summe

— fiir i = 0: der nicht gednderten Verfahren zur Bestimmung der CO -Emissionen, fiir das die
urspriinglichen Bezugswerte fiir CO,-Emissionen ohne Anpassungen gelten, und

— fiir i > 1: aller spateren Anderungen gemifd Artikel 11 Absatz 2;

ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y in der Fahrzeuguntergruppe sg;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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.y ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres
) Y in der Fahrzeuguntergruppe sg, deren spezifische CO,-Emissionen gemafl der Anderung i

bestimmt werden;
rCO2_ . sind:
sg.i
— fiir i = 0: die nicht angepassten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen,

— fiir i > 1: die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen, die fiir die Fahrzeuguntergruppe sg gemafs
der Anderung i bestimmt werden.”

56/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj



ABL L vom 6.6.2024

DE

ANHANG 11

~ANHANG III

Normalisierung der spezifischen CO,-Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemifd Artikel 4

1. Normalisierung spezifischer CO_-Emissionen

Fiir die Berechnung gemédf Anhang I Nummer 2.1 werden die Werte der CO,-Emissionen CO2,  von schweren
Nutzfahrzeugen wie folgt normalisiert:

m = PL

sgmp

m = PM

sg.mp

CO2  =reportCO2 ~+ ACO2 (m)+ ACO2cv
v,mp v,mp v,mp v,mp

—PL _+cCW,  (fur schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)

v,mp

- PM, +cCW, (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)

Die Werte der CO,-Emissionen CO2p, —~ von Primirfahrzeugen werden nach demselben Verfahren unter
Verwendung der Parameter fiir Primdrfahrzeuge normalisiert.

Dabei gilt:

coz, . sind die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmten normalisierten CO,-Emissionen des schweren
Nutzfahrzeugs v, die bei der Berechnung gemifl Anhang I Nummer 2.1 zu beriicksichtigen sind;

reportCO2, ~ sind die CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp
bestimmt und gemaf$ den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden;

ACO2, (m) wird gemdf Nummer 3 bestimmt;

ACO2e, —~ wird gemdR Nummer 4 bestimmt;

PL, ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der gemdfl den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

PL,,. ist die Nutzlast fur die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp gemdfl Anhang I Nummer 2.5;

PM, ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, der anhand der gemif§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

PM, . ist der Fahrgastmassewert fiir die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp gemif§

) Anhang [ Nummer 2.5;
cCW, ist die gemifl Nummer 2 angewendete Korrektur des Leergewichts des schweren Nutzfahrzeugs v.
2. Normalisierung des Leergewichts

Da der Transportnutzwert eines schweren Nutzfahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen maximalen Nutzlast oder
Fahrgastzahl steigt, aber aus technischen Griinden hohere Werte fiir diese Parameter mit hoheren Leergewichten und
damit hoheren CO,-Emissionen einhergehen, wird die folgende Korrektur des Leergewichts eines schweren
Nutzfahrzeugs v in der Fahrzeuguntergruppe sg zur Normalisierung seiner spezifischen CO,-Emissionen gemaf
Nummer 1 vorgenommen:

W, =a_- (maxPL , — maxPL) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N;

«CWv =0 fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O;

oW, = a, - (maxPN,, — maxPN) fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M;

Dabei gilt:

a
8

ist ein linearer Koeffizient, der gemafl Nummer 2.1 fur den Berichtszeitraum des Jahres, in dem das
schwere Nutzfahrzeug v zugelassen wurde, bestimmt wird;
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maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemif§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der
gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemifl An-
) hang I Nummer 2.5 bestimmt wird;

maxPN ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemaf§
Anhang I Nummer 2.5 bestimmt wird.

2.1.  Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fiir jeden Berichtszeitraum werden die Parameter a und b mit einer linearen Regressionsanalyse der Korrelation
der Werte von CW, mit den Werten von maxPL {schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N) und maxPN, (schwere
Nutzfahrzeuge der Klasse M) unter Beriicksichtigung aller neu zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge v der
Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt:

CWv = a_ maxPL +b, fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N;
CW, = a, maxPN, +b_ fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M.
Dabei gilt:
w, ist das Leergewicht des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemif§ den Artikeln 13a und 13b

gemeldeten Daten bestimmt wird; ist kein genauer Wert verfiigbar, so kann anhand der korrigierten
tatsachlichen Masse des schweren Nutzfahrzeugs v eine Anndhrung vorgenommen werden;

maxPL, ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemaf§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der
gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird.

3. Anderung der CO,-Emissionen durch Anderung der Gesamtfahrzeugmasse

Die nachtrigliche Anderung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs v, die fiir ein Einsatzprofil mp
aufgrund einer nachtriglichen Anderung der dem schweren Nutzfahrzeug bei der Bestimmung der CO_-Emissionen
zuzuordnenden Gesamtmasse zu ermitteln ist, wird durch die folgende lineare Anndherung bestimmt:

ACO2, (m) =m (CO2, —CO2,) [ (Mr—Mi)

Dabei gilt:

m ist die Anderung der dem schweren Nutzfahrzeug v bei der Bestimmung seiner CO,-Emissionen
zugeordneten Gesamtmasse;

o2, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/lkm ohne die Masseninderung, die fiir
dasselbe Einsatzprofil mp bei reprisentativer Beladung bestimmt werden;

coz2, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/lkm ohne die Masseninderung, die fiir
dasselbe Einsatzprofil mp bei geringer Beladung bestimmt werden;

Mr ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Massendnderung fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
reprasentativer Beladung;

Ml ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Masseninderung fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
geringer Beladung.

4. Normalisierung fiir unterschiedliche Ladevolumina

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O haben innerhalb derselben Fahrzeuguntergruppe unterschiedliche
Ladevolumina. Da der Transportnutzwert eines schweren Nutzfahrzeugs mit seinem Ladevolumen steigt, aber
eine solche Zunahme aus technischen Griinden mit hoheren CO,-Emissionen einhergeht, wird die folgende
Korrektur der CO -Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs v in der Fahrzeuguntergruppe sg vorgenommen:

ACO2cv.  =a_
v,mp sg,mp

C‘].\g - CVV)
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4.1.

Dabei gilt:
- ist ein linearer Koeffizient, der gemifl Nummer 4.1 fiir den Berichtszeitraum des Jahres, in dem das
) schwere Nutzfahrzeug v zugelassen wurde, bestimmt wird;
Cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemaf$ den Artikeln 13a und 13b
gemeldeten Daten bestimmt wird;
a% ist das gemdfl Anhang I Nummer 2.5 bestimmte Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppe sg.

s
Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und M betrégt die Korrektur der CO,-Emissionen ACO2cv, 0.

Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fir jeden Berichtszeitraum und jedes Einsatzprofil werden die Parameter a  ~und b mit einer linearen

Regressionsanalyse der Korrelation der Werte von [reportCO2v,mp + ACO2, (mg)] mit den Werten von CV, unter

Beriicksichtigung aller neu zugelassenen schwere Nutzfahrzeuge v der Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt:
reportCO2v,mp + ACO2, (m)=a, -CV, +Db

sg,mp v sg,mp

Dabei gilt:

Cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemifs den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

reportCO2, . ACO2, (m) sind unter Nummer 1 definiert.

v,mp
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ANHANG IV

Vorschriften iiber die gemifd den Artikeln 13a und 13b zu iiberwachenden und zu meldenden Daten

TEIL A: VON DEN MITGLIEDSTAATEN ZU UBERWACHENDE UND ZU MELDENDE DATEN

a) Fahrzeug-Identifizierungsnummern aller neuen schweren Nutzfahrzeuge gemifl Artikel 2, die im Hoheitsgebiet des
betreffenden Mitgliedstaats zugelassen sind;

b) Name des Herstellers;
¢) Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers);

d) Code fiir den Aufbau gemif FEintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheinigung, gegebenenfalls einschlieRlich der
erginzenden Ziffern gemifl Anhang I Anlage 2 der Verordnung (EU) 2018/858;

e) im Falle der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a oder b genannten schweren Nutzfahrzeuge: Angaben zum Antrieb gemafs
den Eintrdgen 23, 23.1 und 26 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

f) Hochstgeschwindigkeit des schweren Nutzfahrzeugs gemif Eintrag 29 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

g) Fertigungsstufe, die in dem gewahlten Muster der Ubereinstimmungsbescheinigung gemif Anhang VIII Nummer 2 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission (') angegeben ist;

h) Fahrzeugklasse gemif Eintrag 0.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
i) Anzahl der Achsen gemif Eintrag 1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
j)  TPMLM gemiR Eintrag 16.1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

k) Abdruck des kryptografischen Hashs des Hersteller-Datenprotokolls gemif Eintrag 49.1 der Ubereinstimmungs-
bescheinigung; fiir bis zum 30. Juni 2025 zugelassene schweren Nutzfahrzeuge konnen sich die Mitgliedstaaten auf die
ersten 8 Zeichen des kryptografischen Hashs beschranken;

) die spezifischen CO,-Emissionen gemif Eintrag 49.5 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
m) durchschnittlicher Nutzlastwert gemd® Eintrag 49.6 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
n) Datum der Zulassung;

0) TPMLM der Kombination fiir ein schweres Nutzfahrzeug der Klasse N3 in einer iiberschweren Fahrzeugkombination im
Sinne von Artikel 3 Nummer 25 gemafl Eintrag 16.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung oder des Einzel-
genehmigungsbogens;

p) fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung ihre Bezeichnung gemdf Eintrag 51 der Ubereinstimmungs-
bescheinigung;

q) Anzahl der Antriebsachsen gemaf Eintrag 3 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

1) bei schweren Nutzfahrzeugen, die nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt
wurden, die Angabe, dass das schwere Nutzfahrzeug fur den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr und
die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustdndigen Dienste konstruiert und gebaut wurde oder dafiir
angepasst wurde;

s) bei schweren Nutzfahrzeugen, die fiir den Einsatz durch die Katastrophenschutzdienste, die Feuerwehr oder die fur die
Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung verantwortlichen Einsatzkrifte zugelassen sind, die Bestitigung, dass das
Fahrzeug zur Verwendung durch die Katastrophenschutzdienste, die Feuerwehr oder die fiir die Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung zustindigen Einsatzkrifte zugelassen ist und dass es die Bedingungen des Artikels 3a Absatz 5 der
vorliegenden Verordnung erfiillt. Bei allen schweren Nutzfahrzeugen, einschlieflich einzeln genehmigter schwerer
Nutzfahrzeuge, sind die entsprechenden Informationen die Angaben, die in der EU-Ubereinstimmungsbescheinigung
oder dem EU-Einzelgenehmigungsbogen oder dem nationalen Einzelgenehmigungsbogen gemif den Mustern in der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 anzugeben sind, ungeachtet etwaiger nationaler Ausnahmen gemaif§
Artikel 45 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/858.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020 zur Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/858
des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der administrativen Anforderungen fiir die Genehmigung und
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABL L 163 vom 26.5.2020, S. 1).
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TEIL B: VON HERSTELLERN UND ANDEREN UNTERNEHMEN ZU MELDENDE DATEN

Gemif Artikel 13b dieser Verordnung meldet jeder Berichterstatter die folgenden Daten fiir die schweren Nutzfahrzeuge,
fir die er gemidfl der Verordnung (EU) 2017/2400 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362eine Auf-
zeichnungsdatei des Herstellers (MRF) oder eine Fahrzeuginformationsdatei (VIF) erstellen muss.

Fiir die in Anhang IV Teil A Buchstaben p und q genannten schweren Nutzfahrzeuge unterrichtet der in Artikel 7a genannte
Hersteller die Kommission gemafd Artikel 2 Absitze 4 und 5 auch dann, wenn das schwere Nutzfahrzeug, das andernfalls
von den Verpflichtungen nach Artikel 3a ausgenommen wire, nicht von diesen Verpflichtungen ausgenommen ist.

Berichterstatter
Fahrzeugklassen/
“untergruppen Primarfahrzeughersteller (') Zmﬁz&;ﬁﬁzﬁrg ug- Fahrzeughersteller (%) (%) Benam;)teizerntsetc(lg)n ischer
N/alle Entfallt Entfallt — MREF (%) Entfallt
— Zusitzliche
Angaben (¥)
M/alle — VIF() Entfallt — VIF() Entfallt
— MREF (%) — MREF (%)
— Zusitzliche — Zusitzliche
Angaben (¥) Angaben (¥)
des Primarfahrzeugs. des vollstindigen bzw.
vervollstindigten
Fahrzeugs.
Olalle Entfallt Entfallt — MRE () — MREF ()
— Zusitzliche — Zusitzliche Angaben (¥)
Angaben (¥)

IS

SRS SRS

=

Artikel 3 Nummer 29 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 3 Absatz 31 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400
Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 3 Nummer 23 der Verordnung (EU) 2017/2400
Fahrzeuginformationsdatei (VIF), Artikel 3 Nummer 25 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 2 Nummer 5 der Verordnung (EU) 2022/1362

Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 2 Nummer 9 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
Artikel 8 Absitze 6 und 7 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
Zusitzliche Angaben:

Nein

Uberwachungsparameter

Quelle

fahrzeugklassen, fiir die der
Uberwachungsparameter gilt

15 Fabrikmarke (Firmenname des Alle
Herstellers)
24 Name und Anschrift des Nummer 0.4 des Musters einer | Klasse N;

Getriebeherstellers

Bescheinigung fiir ein Bauteil,
eine selbststandige technische
Einheit oder ein System in
Anhang VI Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400

Klasse M: nur Primérfahrzeug;

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

61/67



DE

ABL L vom 6.6.2024

. . Fahrzeugklassen, fiir die der
Nein Uberwachungsparameter Quelle Uberwachungsparameter gilt
25 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer |Klasse N;
Getriebeherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, Klasse M: Primirfah ]
eine selbststindige technische asse M ur frimartairzeug;
Einheit oder ein System in
Anhang VI Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
32 Name und Anschrift des Nummer 0.4 des Musters einer |Klasse N;
Achsherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, K : Primirfah ]
eine selbststandige technische asse M: nur Primérfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang VII Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
33 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer |Klasse N;
Achsherstellers) Bescheinigung fiir ein Bauteil, | ] irfah ]
eine selbststindige technische Klasse M: nur Primarfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang VII Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
39 Name und Anschrift des Nummer 1 des Musters einer Klasse N;
Reifenherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, I : virfah ]
eine selbststindige technische Klasse M: nur Primdrfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O;
Anhang X Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
40 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 3 des Musters einer Klasse N;
Reifenherstellers) Bescheinigung fiir ein Bauteil, Klasse M: Primirfah )
eine selbststindige technische asse M- nur Frimariahrzeug,
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang X Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
72 Nummer der Lizenz zum Einsatz Alle
des Simulationsinstruments
75 CO,-Emissionsmasse des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHTC-Zyklus (8) (g/kWh) |Nr. 582/2011 der .
Kommission (3, Nummer 1.4.2 Klasse M: nur Primérfahrzeug;
des Beiblatts zu Anlage 5 oder
Nummer 1.4.2 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist

()  Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission vom 25. Mai 2011 zur Durchfithrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und
zur Anderung der Anhinge I und III der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 167 vom
25.6.2011, S. 1).
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Nein

Uberwachungsparameter

Quelle

fahrzeugklassen, fiir die der
Uberwachungsparameter gilt

76 Kraftstoffverbrauch des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHTC-Zyklus (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.2 ] Lo ]
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primérfahrzeug;
Nummer 1.4.2 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
77 CO,-Emissionsmasse des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHSC-Zyklus (9) (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 : Lo ]
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primérfahrzeug;
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
78 Kraftstoffverbrauch des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHSC-Zyklus (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 : Lo )
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primarfahrzeug;
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
101 Fiir schwere Nutzfahrzeuge mit | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
Simulationsdatum ab dem 1. Juli | Nr. 582/2011, Nummer 1.2.1 I : < vicfah ]
2020 die Nummer der des Beiblatts zur Anlage 5, 6 Klasse M: nur Primdrfahrzeug;
Typgenehmigung des Motors oder 7, je nachdem, was
zutreffend ist
102 Fiir schwere Nutzfahrzeuge mit | Von dem Simulationsinstrument | alle

Simulationsdatum ab dem 1. Juli
2021 die Datei im
CSV-Dateiformat (comma
separated values), die denselben
Namen wie die Job-Datei und die
Dateierweiterung.vsum aufweist
und aggregierte Ergebnisse fiir
jedes simulierte Einsatzprofil
und jeden simulierten
Beladezustand enthalt

gemif Artikel 5 Absatz 1
Buchstabe a der Verordnung
(EU) 2017/2400 in seiner
Version mit grafischer
Nutzerschnittstelle (GUI)
erzeugte Datei

TEIL C: SPANNEN DES LUFTWIEDERSTANDSWERTS (CDXA) FUR DIE ZWECKE DER VEROFFENTLICHUNG GEMAR

ARTIKEL 13c¢

Um den in Eintrag 23 angegebenen CdxA-Wert gemdR Artikel 13c fiir die Offentlichkeit zugénglich zu machen, verwendet

die Kommission die Spannen, die in der folgenden Tabelle fir jeden CdxA-Wert angegeben sind:

CdxA-Wert [m?]

Spanne
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
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CdxA-Wert [m?]

spanne Min CdxA (CdxA = min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxa)
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 422
A9 422 443
A10 443 oo
All 4,65 4,88
A12 4,88 >12
Al3 512 >
Al4 5,38 265
Al5 5,65 293
A6 5,93 6,23
Al7 6,23 o
Al8 6,54 6.87
A19 6,87 T
A20 7,21 7
A21 7,57 7195
A22 7,95 .
A23 8,35 o
A24 8,77 "2
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1.1.

2.2.

3.2

ANHANG V

Datenmeldung und -verwaltung gemif§ den Artikeln 13a bis 13c

MELDUNG DURCH DIE MITGLIEDSTAATEN

Die in Anhang IV Teil A genannten Daten werden gemaf8 Artikel 13a von der Kontaktstelle der zustandigen Behorde
elektronisch an die Europiische Umweltagentur éibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Européische Umweltagentur von der erfolgten Dateniiber-
tragung per E-Mail an folgende Adressen:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
und
HDV-monitoring@eea.europa.eu.

MELDUNG DURCH DIE HERSTELLER

Die Hersteller teilen der Kommission unverziiglich folgende Informationen mit:
a) Name des Herstellers in der Ubereinstimmungsbescheinigung oder im Einzelgenehmigungsbogen;

b) Welt-Herstellernummer (WMI) gemif der Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission (') zur Verwendung in
den Fahrzeug-Identifizierungsnummern neuer schwerer Nutzfahrzeuge, die in Verkehr gebracht werden sollen;

¢) fir das Hochladen der Daten zur Europdischen Umweltagentur zustindige Kontaktstelle.
Sie teilen der Kommission unverziiglich jede Anderung dieser Angaben mit.
Die Mitteilungen sind an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen zu tibermitteln.

Die in Anhang I Teil B Nummer 2 genannten Daten werden gemafs Artikel 13b von der Kontaktstelle des Herstellers
elektronisch an die Europiische Umweltagentur tibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Europaische Umweltagentur von der Dateniibertragung per
E-Mail an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen.

DATENVERARBEITUNG

Die Européische Umweltagentur verarbeitet die gemifl den Nummern 1.1 und 2.2 iibermittelten Daten und erfasst
die verarbeiteten Daten im Register.

Die im Register erfassten Daten iiber die im vorangegangenen Berichtszeitraum zugelassenen schweren
Nutzfahrzeuge werden mit Ausnahme der folgenden Angaben bis zum 30. April jedes Jahres veréftentlicht:

3.2.1. Fahrzeug-Identifizierungsnummer;

3.2.2. Name und Anschrift des Getriebeherstellers;
3.2.3. Fabrikmarke (Firmenname des Getriebeherstellers);
3.2.4. Name und Anschrift des Achsherstellers;

3.2.5. Fabrikmarke (Firmenname des Achsherstellers);
3.2.6. Name und Anschrift des Reifenherstellers;

3.2.7. Fabrikmarke (Firmenname des Reifenherstellers);
3.2.8. Motormodell;

3.2.9. Getriebemodell;

3.2.10. Retardermodell;

Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission vom 11. Januar 2011 tiber die Typgenchmigung des gesetzlich vorgeschriebenen
Fabrikschilds und der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger zur Durchfithrung der
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 8 vom 12.1.2011, S. 1).
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3.3.

3.4.

3.5.

3.2.11.
3.2.12.
3.2.13.
3.2.14.
3.2.15.

Drehmomentwandler-Modell;
Winkelgetriebe-Modell;
Achsmodell;
Luftwiderstandsmodell;

Datei im CSV-Dateiformat (comma separated values), die denselben Namen wie die Job-Datei und die
Dateierweiterung.vsum aufweist und aggregierte Ergebnisse fuir jedes simulierte Einsatzprofil und jeden
simulierten Beladezustand enthilt.

Stellt eine zustindige Behorde oder ein Hersteller Fehler in den tibermittelten Daten fest, unterrichtet siefer
unverziiglich die Kommission und die Europaische Umweltagentur per Fehlerbenachrichtigung an die Agentur sowie
per E-Mail an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen.

Die Kommission iiberpriift die mitgeteilten Fehler im Register mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur
und berichtigt sie gegebenenfalls.

Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur rechtzeitig vor Ablauf der Fristen fiir die
Dateniibermittlung elektronische Formate fiir die Ubermittlung der unter den Nummern 1.1 und 2.2 genannten
Daten bereit.

6667
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ANHANG VI
Entsprechungstabelle
Verordnung (EU) 2018/956 Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Artikel 1 Absatz 2
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 13a
Artikel 5 Artikel 13b
Artikel 6 Artikel 13c
Artikel 7 Artikel 13d
Artikel 8 Artikel 13e
Artikel 9 Artikel 13f
Artikel 10 —
Artikel 11 Artikel 14
Artikel 12 Artikel 16
Artikel 13 Artikel 17
Artikel 14 —
Anhang 1 Anhang IV
Anhang II Anhang V¢
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